"’O(q

Plano Intermunicipal de
Mobilidade Sustentavel do Ave

Relatorio Final

novembro 2023

Wayego

suiT ES@

= — .

| ! | 2 '—J s e Ty | fd 44 ! ' |
’_J L.,J | | | ’ | J ‘ -—_- ;,‘_‘ d ‘J
3 , ‘ ’ hj’. bl f‘— 'L——A f_“ L_-.( r-d L_‘. f—t L’1 i
. it | ',;,',l 1 ] > r—-‘l = “ ] | |

{r e i = | F |

. ¥ B ‘' &

( L ?," y . < I ‘ Y 2 L - - | : “-‘

‘ ‘ : W .' e A L 5

: i fod ¢ v ' o N |
}‘ 4 ¢ ‘ : "". . ¥ i
o -4 IR V1Y !L ‘, ,4 .
& ¥ .‘ ! ’. ! i x b ".: [ Y
L ’ y o e o
o L ¥ 2 %
3 - : y 3'

NORTE2020 #5520 [

FROGRAMS, CPCRACIONAL RIGION/L DO RORTD da Desenvolvimenlto Regional






v/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONSULTORES ABBOCIADOS

PLANO INTERMUNICIPAL DROBILIDADE SUSTENTAVEL DO AVE

RELATORIGFINAL

[EEN

B = g To [UE= o = 1y 1 =T o (o O PP PP POPRP PP 1.
2. STNTESE U0 DIBGNMOSHICO ... .eeueeetiieaieee sttt sttt e ettt 4242242442t e 21t £ 5445542282444 e 3

2.1, Territorio € MODITAOE .........ccviiiiiiiiiees e e e 2ttt 3
2.2, REUE VIATIA. ...ttt ekt £ 4442412442414t £ 4444184554844 € S £ 41411241t et 18
2.3. Transporte PUDBIICO € INtErMOAAIAAAE .........ccueiiiiiiiiii ettt ettt ettt e s+ 2 e s e e ent e e b e e 28
2.4, MODIlIAAAE CICIAVEL. ... ettt ekttt ettt sttt s DO
2.5. MODIlIdAAE PEUONAL.........cciiiiiiiiiiiiiie s et bttt et ettt s+ttt et D
2.6, ESTACIONAIMENTO ......cutiiiitii ittt 44ttt i 548442444524 €244ttt ettt 02 DO

2.7. AMDIENTIE © SEOUIANGA ... ..eeteieiiieittie ittt ettt et e sttt e st 421441t ee 41 e 24 st s 14441222 n e 2ttt et eennneesnneeens 62.

3. Sintese da OrieNtaGa0 ESITatEgICa. ... .cciuuieiieeeee et ettt e eeiteee et s s e e e enteeeeenteee e s e neeeeennneeeens 68

3.1. Condicionantes
3.2. Objetivos Gerais....
3.3. Viséo.

3.4, EIXOS € ODJEtIVOS ESIrAEIICOS. .. . eiiutiiiiiiiiiiie ittt ettt ettt £ttt e 84

3.5, CENAIIOS CONSIAEIAUOS. ... vvireeititeee ettt st eeeeesaeeeesastee s 2 2242t e 222202t e e+ o224 458522220t 2 22+ 2450 a2 e nnnaeeanne 88.
4. FOrMUIAGAO (8 PrOPOSIAS .. eeeuveieiitieeeisieee e e eesnteteesnteeae et a1t e e e entse e e snsee s e e e nnteeeeansneee s e oo ne D L

4.1. Eixo 1z Promocéo, qualificacio e integracdo do Transporte COIELIVO ............couiiiiiiiiitimmmne et 91
4.2. Eixo 27 Integracao dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espago publiCo ...........cccvvveeiiieescmmmnnns 105
4.3. Eixo 3z Requalificacdo e ordenamento do ESpago PUDBIICO VIAFIO ...........cocuiiiiiiiiii e e 127
4.4. Eixo 4z Alterac&@o de mentalidades, promocéo e melhoria da atratividade do Sistema de Transportes ........... 135
4.5. Eixo 5z Organizagao do sistema de transportes e implementagdo de Solucdes Inovadoras com vista a melhoria
da qualidade de Vida A0S CIAAGAOS ..........couiiiiiiiiet s ettt ettt e £ 2ottt 147
5. OperacionalizaG8o A0 PlaN0...........c.uiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e s L O

LS A o F= g o e [ o= Lo S O PSP TP OPUPPPRPPPPPOPPRRR £ o §
5.2. Acompanhamento € MONITOTIZAGED .........ceiiuuurieiierees i eeeeaiteeeesstee e e a1t e e e e ansbe e e s e s e a2 nnsne e e e ense s s - LO L

5.3. Acompanhamento € PartiCipagao PUDBICA ...........ccuuiiiuiiiiiiii ettt ettt et 189

Anexo A: Fichas sintese das propostas (volume a parte)

NORT=2020 #5520 == i

PROGRAM, CPERACIDNAL REGIONAL DO RCRTD de Desenvolvimento Regional



V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONBLLTOF

Lista de Figuras
Figura 2.1- Populagao residente na area de estudo, por concelho (censos 2021) .........ccccceeee e

Figura 2.2 z Distribuicdo da populacéo residente segundo o grupo etario, por concelho do Ave

(202) oottt et e e ee 6.

Figura 2.3z indices de Envelhecimento e Dependéncia de Idosos (Estimativas da populacdo INE)

.6
Figura 2.4 z Densidade da Populacdo Residente em 2021, por freguesia (hab/km2) .................. 7.
Figura 2.5z Relacéo entre os lugares censitarios e a rede VIAria N0 AVe..........cccuvevveeiinees s 8

Figura 2.6 - Distribuicdo da Populacio ReSIidente NO AVE...........ceeviiiiiiieeiiimmmneeeeeeeeeee e D

Figura 2.7 z Distribuicdo da populag&o por qualificacdo académica (Censos 2021) .................. 10

Figura 2.8 Namero de Empresas, por dimens&80 (2021) ........eveeeiiiiieeeeees i eeeeee et e e 11

Figura 2.9z Populagéo residente empregada e estudante, por local de trabalho/ estudo (Censos

2020 ittt ————— 11t 2 2+ 42t ———— 1441111122222 4 2122222444111 1 222222411215 22244 anEtnenaaeeaanes 12
Figura 2.10 z Rede viaria N0 territOrio dO AVE ........ccccciuuriiireeee s evseeeeeeeeeeeeeee s aaaaaaaeaaaeas 20
Figura 2.11 z Diagrama de cargas do trafego na rede de autoestradas (TMDA 2022) .............. 21

Figura 2.12 - Trafego Médio Diario em Dia Util e Dia N&o Util nos sublancos de autoestrada do

ANV ettt ke k 42t t ——— 1£££1£ 244112445544 £ £ £ 4115441544124 41t 14415ttt D 2
Figura 2.13 7 Distribuicéo horaria do trafego total e por classe de portagem ..........cccccovvvveeeen. 23
Figura 2.14 7 Estado tipico do trafego em hora de ponta de dia Util ...........cccooiiiiiiiiii e, 24

Figura 2.15- Principais eixos viarios de nivel regional com atraso na circulagdo em hora de ponta

.27

Figura 2.16 - indice sintético de congestionamento nos mMunicipios do AVE ...........c..cccveveuevv 28

NORTE2020 #9550 [

FROGRAMA COCRS SIONFL DORIRTE nto Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONBLLTOF

Figura 2.17 z Rede ferroviaria no territdrio d0 AVE ..........cceiiiiieieiuiimm e e eiiee et s 29

Figura 2.18 Servicos em dia (til, por periodo horario, nas estac6es/apeadeiros da area de estudo

.31
Figura 2.19 7z Distribui¢éo das circulages por periodo do dia e dia tipo ........ccceeeveeeeiieers s 32
Figura 2.20 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario regular z Ave Mobilidade...................... 34

Figura 2.21 7z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Guimardes (GuimaBus)...36

Figura 2.22 7z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Vieira do Minho ............... 37

Figura 2.23 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Vila Nova de Famalicédo..38

Figura 2.24 z Paragens de Transporte Coletivo Rodoviario no territorio do Ave ............cceveeeee... 40
Figura 2.25 7z Distribui¢é@o das circulagdes por periodo do dia e dia tipo .........ccccveeeriiiviri i 41
Figura 2.26 7 Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Fafe..........ccccoviiiiiiiimmmevieeee e 42
Figura 2.27 Z Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Mondim de Basto ...............c........ 43
Figura 2.28 7 Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Povoa de Lanhoso........................ 44
Figura 2.29 z Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Vizela..............cccccoooiiiivmeeeeee e 45
Figura 2.30 7 Validagdes por més (fevereiro @ julNo) .............eeeiiiiiiiii e e 46
Figura 2.31 7 PErcursos CICIAVEIS NO AVE...........cociiiiiuiitett e ssateasassseess s ssssaaaaaeeaaaaeeem 53
Figura 2.32 z Area de percursos pedonais no centro dos municipios do AVe ..........c..cccceeuen... 57
Figura 2.33 7 ACIHENTIES € VILIMAS ....cooiiiiiiiiiiii it ettt ettt e e et s e 0000 DD
Figura 2.34 - Acidentes Rodoviarios por tipologia no territério do Ave (2022) .......ccccceevvivvnennn. 67
Figura 3.1z Enquadramento da evolug¢éo do Envelhecimento populacional ............ccccccvvveeeen 69

Figura 3.2 7z Vendas de veiculos elétricos (BEV + PHEV) em Portugal, entre 2020 e 2023......77

NORTE2020 #9550 . |

FROGRAMA COCRS SIONFL DORIRTE nto Regional




V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONBLLTOF

Figura 3.3z Hierarquizagao dos Objetivos Gerais pelos MUNICIPIOS ........ccoovreeiiiieeeimtmn e eeeeen 81
Figura 3.4 7z Hierarquizag&o dos Objetivos Gerais pelas restantes entidades .............c.ccuveeen. 82
Figura 3.5z Grau de cumprimento Estratégico GIobal ..............ccccecvvervrammeeecreeniieniieenenec e 90

Figura 4.1 7 Localizagdo proposta para a instalagdo da Interface Modal de P6voa de Lanhoso

...105
Figura 4.2 7 Exemplos de sinalizac&o utilizada em CiClovias............ccccvvvvireeesmmmmeeeeirerreeeeeeeees 111
Figura 4.3z Exemplos de sinalizag&o direcional utilizada em Ciclovias..............cccccooeivii s 111
Figura 4.4 7 Informacgéo aos condutores sobre a presenca de utilizadores de bicicleta .......... 111
Figura 4.5z Exemplos de parques de estacionamentos para bicicletas ..........ccooooeeeeeeeiees . 113
Figura 4.6 7 Exemplos de abrigos fechados para bicicletas...........ccccoooiiiiiis e 113
Figura 4.7 7 Exemplo de estacdo de manutengéo e reparacao de bicicletas .............ccccuvveeeen. 116

Figura 4.8 7 Areas consideradas para o dimensionamento do sistema de bicicletas partilhadas

NOS CONCEINOS GO AVE ....eiiiiiiiiiiiii ettt ettt e et £ 4444412kttt 4444t 2444441kt e e e e e et 119
Figura 4.9z Locais para aplicagao de medidas de acalmia de trafego ...........cccvvvveeiinvrr e 122
Figura 4.10 z Exemplo de a¢bes de formacao sobre conducéo eficiente ..............oeeeiiiiv e 32
Figura 4.11 z Exemplos de mapas da rede utilizados em varios formatos .......................ceco 137
Figura 4.12 7z Exemplos de iniciativas de promocéao e sensibilizacdo dos modos suaves........ 140
Figura 4.13 7 Exemplos de incentivos a utilizacdo de modos mais sustentaveis ..................... 145
Figura 5.1z Estimativas orcamentais por horizonte temporal .........ccccooovvvvieeesimeieeee e 169
Figura 5.2 - Sistema de MONITONZAGEO .........eviieiiiiiiieiee ettt e e e ettt e e s s e e e e et e e e e 183

NORTE2020 #3520 T

FROGRAMA COCRS SIONFL DORIRTE nto Regional




V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONBLLTOF

Lista de Quadros

Quadro 2.1z Enquadramento da Populagdo Residente na década 2011-2021 .........cccveeerunnnnns 5..
Quadro 2.2 - Quotas modais parciais € abSOIULAS ............eeveiiiiiiiiiii e 14
Quadro 2.3 z Estimativa de viagens por dia versus populag8o residente ............cccccovuvvvers 15
Quadro 2.4 z Polos industriais e comerciais, em cada concelho do AVe..............oeoeeeennvt 18

Quadro 2.5 z Servicos disponibilizados nas estacGes/apeadeiros da area de estudo em dia Uutil

...30
Quadro 2.6 z Contingentes e taxis N0S CONCEINOS O AVE ......cvviiiiiiiiiieic e 49
Quadro 2.7 z Pistas ciclaveis N0s cONCEINOS A0 AVE..........oooeiiiiiiiiiii e e 50
Quadro 2.8 7 Estacionamento sem restricdes nas areas centrais dos municipios do Ave ........ 58
Quadro 2.9 7 Postos de carregamento elétrico nos concelhos do AVe ..........cooeeeeieiiiiiiice e 63

Quadro 2.10 z Estimativa de emissfes totais de CO2 de transportes terrestres rodoviarios

associadas a populacgdo residente e empresas instaladas por munICipio ..........ceeeeeereeiiirin e 64

Quadro 2.11 z Estimativa de emiss@es totais de CO2 de transportes terrestres rodoviarios

associadas a populagao residente e empresas instaladas por muniCipio .........cccccovcvvveeeees s 64

Quadro 2.12 7 Sintese de Indicadores de Sinistralidade na CIM do AVE...............ccoeeeennvv . 66

Quadro 2.13 z Sintese de Indicadores de Sinistralidade no municipio de Mondim de Basto 2021

© 2002 e ——— e ———— 114441t £ £ 225111 1511114442242+ ¢ 14422222 e e e e e ennnnnn 67
Quadro 3.1 z Estimativas da populacdo residente para 2034 .........ccoveeeeeeeeeeiieimmmeeeeee e 70
Quadro 3.2 z Projecdes do indice de envelhecimento para 2034 ........cccoeeeeeeiieeecenmm e e eeennenns 71
Quadro 3.3 z Consumo Energético no setor dos Transportes por tipo de energia ................... 73
Quadro 3.4 z Articulacéo entre os Eixos de Atuacéo e os Objetivos Estratégicos..................... 84

NORTE2020 (000 .-~ '

FROGRAMA COCRS SIONFL DORIRTE nto Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONBLLTOF

Quadro 3.5 z Contributos dos Objetivos Estratégicos nos Objetivos Gerais ...........ccouvvveeriiveeenn 85
Quadro 3.6 z Matriz de Cenarios zZ Pressupostos de DesenvolvVimento .........ccccocevvvereeeess e 38
Quadro 3.7 z Grau de concretizag8o dos Objetivos por CENATIO ........c.eeeeieieeiiieees e 89
Quadro 4.1 z EIXO 1: Promogéo, qualificagdo e integragéo do Transporte Coletivo.................. 91

Quadro 4.2 z Medidas propostas para o0 Ajustamento dos servicos de rebatimento nas

(1 QLY =TT a3

Quadro 4.3 z Medidas propostas para o Criagdo e/ou Ajustamentos no servigo de Transporte

FIEXIVEL. .ttt e ettt 4444ttt 2 4442ttt £+ 444t e 244ttt 444t e e e e 93
Quadro 4.4 z Medidas propostas para Assegurar NiVeiS de SEIVICO........ccuuvvieeeiivvees e e eeneees 95
Quadro 4.5 z Medidas propostas para a Melhoria das condi¢cbes de estadia das paragens .....97

Quadro 4.6 7 Medidas propostas para Incentivo ao uso do estacionamento de longa duragéo

NAS INEEITACES .. eeeieiee ettt e et e e e s e st st e e s et saeansesss s st sesnnssssnnssesnsssmmmnsnnesess D00

Quadro 4.7 z Necessidades de intervencao nas acessibilidades as interfaces em modos suaves

...102

Quadro 4.8 7z EIXO 2: Integracdo dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espacgo

0161 o] Lo o SO TROPPPPPI 106

Quadro 4.9 z Medidas propostas para o Obj. 2.1.2 - Criar e requalificar as infraestruturas

07T [0 = 11 USSR 107
Quadro 4.10 z Medidas propostas para o Obj. 2.1.1 - Criar infraestruturas ciclaveis.............. 109

Quadro 4.11 z Parametros de dimensionamento para pontos de parqueamento de bicicletas

..114

Quadro 4.12 z Numero de lugares para estacionamento de bicicletas total por concelho z 12 e

22 faSe A UESENVOIVIMENTO ......uiiieii et et e e e e e et e s et e e st ee et s s e e e e e een 115

NORTE2020 #5520 I |

FROGRAMA COCRS SIONFL DORIRTE nto Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

Quadro 4.13 z Parmetros de dimensionamento para pontos de parqueamento de bicicletas

...119
Quadro 4.14 z Pré-dimensionamento do sistema de bicicletas partilhadas (N°) ...........c......... 121

Quadro 4.15 7z Medidas propostas para o Obj. 2.2.1 - Introducdo de medidas de acalmia de

LY=o TS 123
Quadro 4.16 z Medidas propostas para o Obj. 2.2.2 - Criacdo de zonas de coexisténcia....... 126
Quadro 4.17 z EIXO 3: Requalificacao e ordenamento do Espaco Publico viaria.................... 127

Quadro 4.18 7z Medidas propostas para o Obj. 3.1.3 - Requalificacdo e ordenamento do espaco

0161 o] Lo o R PSPPSR 129

Quadro 4.19 7z Medidas propostas para o Obj. 3.1.4 - Adaptacdo das vias para transportes
T o] o 0 1SS 131

Quadro 4.20 z Medidas propostas para o Obj. 3.2.1 - Integracdo de politicas de usos de solo e

LU= TS 010 =T PP PP PP PP PP PR I

Quadro 4.21 z Medidas propostas para o Obj. 3.2.1 - Integracao de politicas de usos de solo e

L= 10 IS 010 (=S PSP PP PPPPPRPRPPPRPT B0 151

Quadro 4.22 z EIXO 4: Alteracdo de mentalidades, promocédo e melhoria da atratividade do

SISTEMA A FANSPOIES ... iiiiiiieieieeeee e s e et e e e e e e e e e e e s+ 2+ a2 e e e e ettt 155 n e e n e e e e e e 135
Quadro 4.23 7z Medidas propostas como Acdes de sensibilizacdo ..........cc.evvvvveeeeeeesmevveeeenn 143

Quadro 4.24 z Medidas propostas para o Obj. 4.1.2 - Incentivos a utilizacdo de modos de

tranSPOrte MAIS SUSTENTAVEIS ......ciiiiiiiiiiiii et ettt e et e o4ttt e e e e s e e eneen 145

Quadro 4.25 z Medidas propostas para o Obj. 4.2.1 - Melhorar a informacé&o acerca do sistema

0E TrANSPOITES ..eiiieiiiiiiiiee ettt e+ttt e e e sttt e+ 441kttt e e 222 an b e s a2+ 4 1nntseeee e e s nnese s s oo o000 LAO

Quadro 4.26 7z EIXO 5:0Organizacéo do sistema de transportes e implementacdo de solugBes

inovadoras com vista a melhoria da qualidade de vida dos cidad@os ...........cccccoovvvvviees e 147

NORTE2020 #5520 I I

FROGRAM: CPERACIDNAL RZGIONAL DORCRTE nto Regional



V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

Quadro 4.27 z Medidas propostas para 0 Obj. 5.1.3 - Restricdo e controlo das cargas e descargas

NOS CENIOS UMDANOS . ..oiiiiiiiiii i ettt sttt e e e e a2 e e s s 22222 e e e e e e eeeensssson 152
Quadro 4.28 z Medidas propostas para o Obj. 5.2.1 - Promocao da Mobilidade Elétrica ....... 154

Quadro 4.29 z Medidas propostas para o Obj. 5.2.2 - Apoio a gestao das redes de transporte
...156

Quadro 4.30 z Medidas propostas para 0 Obj. 5.2.3 - Desenvolvimento de planos de mobilidade

=Y 0 1= o3 {0 1SS 158

Quadro 4.31 z Medidas propostas para o Obj. 5.2.4 - Utilizag&o de sistemas inteligentes em

F= T o1 (o =W 2 1] o1 T F= To [ OSSP PPPPPRPPRRS £ o10)

Quadro 5.1 z Contributo Estratégico das AGOES PropPOSIAS ......ccceiiiirririeesiitimne e e e siiieeeeeens 162
Quadro 5.2 z Faseamento das propostas por tipo de AGEO .......c.eevveeeiiiviieee s 164
Quadro 5.3 z Calendarizag8o das INtEIVENGOES .........ciiiiuiiieeeiiit e ettt e e e e e 165
Quadro 5.4 z Estimativas orgamentais de implementac¢@o por tipo de agao ...........ccccceeerneee. 171

Quadro 5.5 7 Valores objetivo de execucéo, estabelecidos na etapa de Elaboracdo do Plano

...184
Quadro 5.6 z Indicadores de EXeCUGEO ProPOSIOS ....cceiieeiiiiiiiiiiiit st 185
Quadro 5.7 z Indicadores de resultado € metas PropoStas ........ccccceeeeeeeeeeeeees e eeeeeeeeennnnennnns 188

NORTE2020 M350 M. |-

FROGRAM: CPERACIDNAL RZGIONAL DORCRTE nto Regional



v/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

ConeLL

Enquadramento

O Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave z PIMSAvez constitui um instrumento
de planeamento que vem no seguimento da elaboracdo, em 2016, do Plano de Acédo de
Mobilidade Urbana Sustentavel do AVE (PAMUS Ave)Visa dotar a CIM Ave de um instrumento
gue potencie a criagdo de acodes financiadas no ambito do novo quadro estratégico para a regido

z NORTE 2030.

Com o objetivo de se focar no desenvolvimento de propostas a implementar no ambito da
mobilidade sustentavel, tem como referéncia as tematicas prioridade de investimento do
Programa Estratégico NORTE 2030 uma vez que serdo as tematicas mais importantes deste e

de possiveis futuros investimentos.

Este Programa de financiamento tem especial foco no apoio a transi¢do para uma economia de
baixo carbono e de refor¢co dos centros urbanos e tem por base o Fundo para uma Transi¢ao
Justa(FTJ), o qual permite a aplicacdo do Pacto Ecoldgico Europeu, cujo objetivo € a consecuc¢éo

da neutralidade climatica da Unido até 2050.

Tendo j& sido realizadas as Fase 1 e 2 do estudo, as quais corresponde m a Sintese de
Diagnostico e Definicao Estratégica, avangase agora para a Fase3 de Formalizacéo do Plano de

Acéao e apoio a sua implementacao.
Assim, esta fase dividese em duas etapas:

X Programa de Execucdo, que devera sistematizar todas as intervengfes propostas, assim como
o seu faseamento temporal e rela¢des de interdependéncia e a inventariacdo das entidades a

envolver na implementagéo do plano;

X Plano de Investimentos, que se debrucara sobre a identificacdo de meios envolvidos e seu
escalonamento no tempo, bem como na pesquisa de eventuais fontes de financiamento para

as acbes propostas.

X r 3 PORTUGAL UNIAO EUROPEIA
- " Fundo Europeu
FROGRAM, CPERACIONAL REGIONAL DO NTRTE d de Desenvolvimento Regional
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CONSULTORES ABBOCIADOS

Sintetizando os trabalhos desenvolvidos nesta etapa, o presente volume encontra -se

estruturado em trés capitulos, para além da presente introdugéo:

X Capitulo 2, onde se apresenta uma sintese do diagnostico realizado;
X Capitulo 3, onde se apresenta uma sintese da Orientacéo Estratégica;

X Capitulo 4, onde se apresenta a Formulacdo de Propostas, com uma descrigdo de cada uma

delas, organizada segundo os eixos de atuacao;

X Capitulo 5, que se refere & Operacionalizagéo do Plano, compreendendo o Plano de Agao z em
que sdo estabelecidos o faseamento e os horizontes temporais de implementacdo das
propostas, referidas as opgfes de financiamento e entidades responsaveis - o Sistema de

Monitorizacao proposto e seus indicadores.

NORTE2020 (000 .-~ ?
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2.

Sintese do Diagndstico

2.1

Territério e Mobilidade

Demografia e Socioeconomia

A sub-regido do Ave, integrada na regiao Norte de Portugal continental, com uma area de cerca
de 1 451 km?, é composta por 8 concelhos com caracteristicas diferentes z Cabeceiras de Basto,
Fafe, Guimardes, Mondim de Basto, PAvoa de Lanhoso, Vieira do Minho, Vila Nova de Famalicao

e Vizelaz caracterizando-se por um modelo difuso e disperso de povoamento.

Destacam-se as fortes relacdes com as sub-regifes adjacentes, a varios niveis, nomeadamente
a Area Metropolitana do Porto, Cavado e Tamega e Sousa. Este aspeto tornase mais vincado

para os concelhos a poente, dividindo -se assim a sub-regido em duas realidades distintas.

Estima-se que, a data dos Censos de 2021, asub-regido do Ave contabiliza-se cerca de 419 mil
residentes. Este nimero de habitantes representa 11,6% da populagdo da regido Norte e 4%

do total do pais.

De entre os municipios da regido, destacam-se Guimaraes, com perto de 157 mil residentes e
Vila Nova de Famalicdo, com 134 mi| que em conjunto representam 69% da populagéo
residente. Com 48 mil residentes, Fafe é o terceiro municipio mais populoso e com exclusao dos
dois maiores, o Unico com mais de 10% da populacdo residente na regido. Vizela com 24 mil
residentes tem cerca de 6% do Ave. Em Pévoa de Lanhoo residem 22 mil pessoas, Cabeceiras
de Basto, Vieira do Minho e Mondim de Basto representam agregada mente menos de 10% da

populacao residente no Ave.
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Figura 2.1- Populacéo residente na area de estudo, por concelho (censos 2021)

{ Municipio Pop. residente N
| | Cabeceiras de Basto | 15558
| Fafe 48497
Guimaraes 156830
' Pévoa de Lanhoso | 21775
Vieira do Minho 11955
| | V.N.de Famalicido | 133534
| | Vizela 23896
| Mondim de Basto 6410

Vieira do Minho
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No ultimo periodo censitario estima-se que a sub-regido do Ave perdeu 1,6% da populacéao
residente . Este valor é inferior a perda de 2,1% verificada para a globalidade do pais e de 2,8%

de perda apurada na regido Norte entre 2011 e 2021.

O municipio de Vizela sobressai de todos 0s outros por se ter verificado um crescimento
populacional (+0,7%) que, ainda que pouco relevante, apenas cerca de 160 habitantes,
contrariou a tendéncia regional e nacional. Nos restantes municipios verificou -se uma perda
populacional geral, tendo sido no municipio de Mondim de Basto onde se verificou 0 maior

decréscimo em termos percentuais, na ordem dos 16,9%.
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Quadro 2.1z Enquadramento da Populacao Residente na década 2011-2021

Local de residéncia Pop. Residente Pop. Residente Tx. Var. (%) Peso na
(2 data dos Censos 2021) Censos 2011 Censos 2021 2011-2021 sub-regiéo
Portugal 10 562 178 10 343 066 2,1 -
Norte 3 689 682 3 586 586 -2,8 -
Ave 425 411 418 455 -1,6 100%
Guimarées 158 088 156 830 -0,8 18%
V. N. de Famalicdo 133832 133534 -0,2 4%
Fafe 50 633 48 497 -4,2 31%
Vizela 23736 23 896 0,7 -2%
Pévoa de Lanhoso 21918 21775 -0,7 2%
Cabeceiras de Basto 16 710 15 558 -6,9 17%
Vieira do Minho 13 001 11 955 -8,0 15%
Mondim de Basto 7 493 6 410 -14,5 16%

A andlise da evolucé@orecente da populagéo, para 2022 com base nas estimativas anuais do INE,
aponta para uma evolucdo mais positiva comparativamente ao Ultimo periodo intercensitario

O abrandamento da reducéo da populacéo verifica -se em toda a area de estudo, com destaque
para PAvoa de Lanhoso e Vila Nova de Famalicdo que revertem a tendéncia de negativa para
positiva, com crescimentos de 0,9%, e 0,6% respetivamente, e Vizela que mantém o crescimento

de 0,7%.

Relativamente & composicdo dos grupos etarios, foi possivel verificar que a maioria da
populagédo residente na sub -regido do Ave a data dos censos 2021 pertence ao grupo etario
dos 25 aos 64 anos, portanto em idade ativa para exercer atividade profissional (56%). No

espectro oposto encontra -se o grupo etario dos 15 aos 24 anos com a menor percentagem

(119%)

Destaca-se ainda que em todos os concelhos o nimero de idosos j& suplanta o niumero de
jovens com idade inferior a 15 anos, ao contrario do que se verificava com os Ultimos dados
censitarios de 2011 onde Guimardes, Vila Nova de Famalicdo e Vizela apresentavam maior

numero de criancas do que idosos.

Estasalteracdes traduzem -se necessariamente num progressivo envelhecimento da populacéo
concelhia, a que se associa o aumento do indice de dependéncia, com particular énfase no
contributo da parcela de dependéncia de idosos, verificados nos concelhos da sub -regido do

Ave.
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Figura 2.2 z Distribuicdo da populacédo residente segundo o grupo etario, por concelho do Ave (2021)
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Figura 2.3 z indices de Envelhecimento e Dependéncia de Idosos (Estimativas da populacdo INE)
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Em termos de densidade populacional , o Ave apresenta valores na ordem de 288,3 hab/km?2

em 2021, valor este acima da média para a regido Norte.

Figura 2.4 z Densidade da Populacdo Residente em 2021, por freguesia (hab/km2)

Municipio Densidade Hab.
Cabeceiras de Basto 64.3
Fafe 2214
Guimardes 650.7
Pdvoa de Lanhosa 161.7
Vieira do Minho 55.2
V. N. de Famalicao 662.4
Vizela 967.5
Mondim de Basto 373

‘Vieira do Minho

Cabeceiras de Baslo

Mondim de Basto

Densidade Habitacional 2021 (Hab./km2)

[ — <100 [ 500 -1000 I 2500 - 5000
100 - 500 B 1000-2500 [ > 5000

Na sub-regido do Ave encontram -se varias realidades relativamente & densidade populacional,
nomeadamente entre os concelhos e freguesias mais interiores e os concelhos mais a poente.
Vizelaé, devido a sua reduzida dimenséo, o concelho que apresenta uma maior concentragcédo
populacional, contrastando com Cabeceiras de Basto, Vieira do Minho e Mondim de Basto, que

apresentam densidades reduzidas, abaixo dos 100 hab/km2.
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A sub-regido do Ave tem, na sua maioria, seguido a tendéncia nacional das Ultimas décadas de
concentracdo populacional nos principais centros urbanos, em desfavor das areas rurais de
menor expressdo demografica, com consequente aumento do protagonismo territorial dos
centros urbanos de pequena e média dimensao. Por outro lado, verifica -se a consolidagdo de
subsistemas territoriais e urbanos sob a forma de eixos e conurbagfes, sustentadas pelas
principais vias de comunicacao existentes, nomeadamente EN205, a ER207, a ER310, a ER206 e

a EN309.

Figura 2.5 7 Relag&o entre os lugares censitarios e a rede viaria no Ave

Povoamento

|| Lugares censitarios

Estradas Nacionais
Autoestradas

Cerca de 62% da area do territério do Ave ndo se encontr a enquadrado nos 2079 lugares

censitarios. Os cinco lugares com mais habitantes correspondem as sedes dos concelhos de
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Guimardes, Vila Nova de Famalic&o, Fafe e Vizela a que acresce Joane no concelho de Vila Nova
de Famalic&o, todos eles acima dos 10 000 habitantes, sendo que 0s dois primeiros se destacam

com mais de 30 000 habitantes.

Figura 2.6 - Distribuicdo da Populacéo Residente no Ave

; : R R —

Populagao por lugar
<10
10-100
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No total contabilizam -se 20 lugares entre os 1 000 e os 10 000 residentes, destacando-se
Ribeirdo, Ponte e Caldelas das Taipas acima dos 5 000 habitantes Os concelhos de Cabeceiras

de Basto, Mondim de Basto e Vieira do Minho séo os que apresentam uma menor area habitada.
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A sub-regido do Ave segue a tendéncia da regido Norte e do pais no que toca ao nivel de
instrugéo, embora se destaque com uma menor proporgéo de populacédo com ensino superior
Observa-se assim que cerca de metade da populacdo possui escolaridade igual ou inferior ao

2° ciclo do ensino basico e que a populagéo licenciada representa perto de um sexto da

populacgéo residente.

Figura 2.7 z Distribuicdo da populagdo por qualificagdo académica (Censos 2021)

0% 10%  20%  30%  40% 50%  60%  70%  80%  90% 100%
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Mondim ce 5esto |G ST I s
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vieira do Minho AN 31%
Vila Nova de Famalicdo - 23%
Vizela - 28%
m Sem qualificagdo académica Ensino Basico 1.° ciclo m Ensino Basico 2.° ciclo
® Ensino Bésico 3.° ciclo m Ensino secundério m Ensino pés-secundario

MW Ensino superior

Analisando os concelhos do Ave, observa-se que coexistem na sub-regido realidades distintas,
vendo-se reforgados os niveis de escolaridade nos concelhos em que se localizam os principais
nacleos urbanos, como € o caso de Guimaraes e Vila Nova de Famalicdo,face aos de caracter

mais rural, Mondim de Basto e Vieira do Minho.

Relativamente as atividades econdmicas, foi possivel apurar que existem 44 568 empresas na
sub-regido do Ave, correspondendo a cerca de 10% das empresas da regido Norte. Do total da
sub-regido, 40 sdo classificadas como grandes empresas, sendo que 35 dessas selocalizam nos
concelhos de Guimarées e Vila Nova de Famalicao.
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Figura 2.8 z NiUmero de Empresas, por dimensédo (2021)

Relatério Final

Dimenséo das Empresas
Micro Pequenas Médias Grandes
1288 702 44 692 7 407 1315
Portugal (96,0%) (3,3%) (0,6%) (0,1%)
435 704 17 179 2803 348
Norte (95,5%) (3,8%) (0,6%) (0,1%)
41 847 2 253 428 40
Ave (93,9%) (5,1%) (1,0%) (0,1%)
Cabeceiras de Basto 1600 71 3 0
Fafe 4 796 247 38 3
Guimaraes 15 184 963 201 15
Mondim de Basto 709 23 2 0
Pévoa de Lanhoso 2073 106 16
Vieira do Minho 1334 34 0 0
Vila Nova de Famalicao 14 067 680 138 20
Vizela 2084 129 30 1

A sub-regifo do Ave tem 45% da populacdo empregada, valor ligeiramente superior ao
verificado na regido Norte e no pais, e tem 17% da populacdo a estudar. Entre 2011 e 2021 a
taxa de desemprego na sub-regido desceu, novamente acompanhando a tendéncia nacional e

superando -a, passando de 14,6% para 7,4%

Verificam-se variagdes positivas nas freguesias mais centrais de cada municipio.E nos concelhos
mais interiores onde se identificam freguesias com maiores variages negativas. No entanto em
termos globais, apenas o concelho de Mondim de Basto teve uma reducdo da populacéo
empregada. Vizela, Vila Nova de Famalicdo e Guimardes séo os concelhos com maior proporgao

de populacéo residente empregada (acima dos 45%).

Analisando o emprego por setor de atividade, verifica-se que mais de metade da populacdo
empregada do Ave trabalha no setor terciario (53%) e quase metade no secundario (46%). Ja
analisando por concelho, apenas Vizela apresenta maior percentagem de trabalhadores no

setor secundario (58%).

Segundo os dados dos censos 2021, cerca de 171 973 pessoas trabalham dentro do territorio
do Ave e 60 627 estudam dentro desta sub -regido. Deste niUmero de trabalhadores, apenas
14% vém de fora da sub-regido do Ave, a que corresponde 24 768 pessoas. No caso dos

estudantes, apenas cerca de 8% vém de territério externo ao Ave.
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Analisando a estrutura da populagdo empregada e estudante residente no Ave, conclui -se que
em média cerca de 78% da populagédo residente empregada trabalha num dos municipios do

Ave. Do mesmo modo, cerca de 81% da populagéo estudante estuda no territério do Ave.

Figura 2.9 z Populacéo residente empregada e estudante, por local de trabalho/ estudo (Censos 2021)
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Padroes de Mobilidade

De acordo com o Censos 2021, aproximadamente 260 000 pessoas realizam movimentos
pendulares na CIM do Ave. Destas, 195000 (75%) vivem e trabalham na regido, 38 000 (15%)
residem no Ave, mas trabalham ou estudam em outro lugar, e 28 000 (10%) vivem em outra
sub-regido e trabalham na area de estudo. No total, 73% da populagdo realiza movimentos

pendulares para exercer fungdes profissionais, e 0s restantes 27% para fins educacionais.

O peso dos movimentos internos é significativamente mais elevado no total da populacéo
estudante, com 79% do total. Em compensacdo, a propor¢do de movimentos de entrada

(estudantes residentes fora do Ave) é mais baixa, ndo indo além de 6%.

No que respeita aos trabalhadores, a distribuigdo por tipo de movimento estd em linha com a
média com 73% de movimentos internos, 15% de movimentos de saida e 13% de movimentos

de entrada.

Cerca de trés quartos populacdo que realiza movimentos pendulares utiliza o transporte

individual motorizado (automdével ou motociclo) para se deslocar. Os modos suaves (a pé ou
bicicleta) representam 13% do total das deslocacdes, mas ndo tém representacéo significativa
nas movimentacdes pendulares. Na sub-regido do Ave, o transporte publico € o modo menos
usado, ndo indo além de 12%. Ainda assim, nos movimentos de entrada (residentes no exterior

do Ave) sobressai, atingindo uma quota de 20%.

Analisando a reparticdo modal em funcao da ocupacao dos individuos verifica -se uma enorme
diferenca entre a populacao estudante e a populacdo empregada . Relativamente a utilizacdo do
transporte publico, sendo a utilizagédo superior no grupo dos estudantes em cerca de 6,4 vezes,

comparativamente com a populacdo empregada. Nos modos suaves, ainda que ndo se trate de
uma diferenga muito significa nte, verifica-se que os estudantes tém vindo a aderir mais aos
modos suaves. Em sentido contrario estd o transporte i ndividual motorizado, o meio de
transporte mais utilizado por parte da populacdo do Ave, o qual 82% da populacéo empregada

e 53% da populacdo estudante utiliza nas suas movimentagfes pendulares.

Verifica-se que o automovel domina totalmente o panorama com uma quota total de 73,5%

com uma média de 1,32 passageiros a bordo. Segue-se a caminhada a pé com 13,1%, o
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autocarro com 10,8%, e o comboio com 1,3%. Todas as restantes apresentam valores muito

baixos.

Quadro 2.2 - Quotas modais parciais e absolutas

Modo de Transporte Total/Quota parcial Quota absoluta
Modos Suaves 34 484 13,2%
A pé 99% 13,1%
Bicicleta 1% 0,2%
Transporte Publico 32 193 12,4%
Autocarro 87% 10,8%
Comboio 11% 1,3%
Outro 2% 0,2%
Transporte Individual Motorizado 193 763 74,4%
Automovel 99% 73,5%
Motociclo 1% 0,9%
Total 260 440 100,0%
Fonte: INE

A sub-regido do Ave recebe diariamente cerca de 28 000 individuos que provém principalmente
da Area Metropolitana do Porto (45,3%), sub-regido do Céavado (36,5%) e o Tamega e Sousa
(14,9%). Em sentido contrario, saidas da subregido do Ave, verificase que os destinos sdo
semelhantes a proveniéncia dos individuos que efetuam movimen tos de entrada, com 46,6%,

33,3% e 12,5%, respetivamente.

Do Ave, Vila nova de Famalicdo é o municipio com mais individuos a desenvolver as suas
atividades profissionais ou letivas no exterior da sub -regido, cerca de 16 800, seguindo-se por
Guimardaes, com 10 700, Fafe e Vizela, ambas com cerca de 3000. As restantes subregifes do
Ave apresentam valores bastante inferiores. Os principais destinos sdo a Area Metropolitana do

Porto e as sub-regiées do Cavado.

Contrariamente, no Ave, cerca de 195000 residentes desenvolvem as suas atividades
profissionais ou letivas sem sairem do territorio da sub -regido, dos quais 140 000 corresponde

a populacdo empregada e 55 000 a populacdo estudante.

S&o, novamente, Guimardes e Vila Nova de Famalicdo, com cerca de 7900 e 61 000,
respetivamente, que mais contribuem para o total de residentes que exercem as suas atividades

diarias no territério do Ave. De todos os residentes que exercem as suas atividades diarias no
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territdrio do Ave, cerca de 87% exercem as suas atividades profissionais, e 90% estudam, no

mesmo municipio onde residem.

Do total de 25 000 movimentos pendulares intermunicipais realizados na CIM do Ave, cerca de
20 000 (78%) envolvem o municipio de Guimardes enquanto atractor ou emissor , contrariando
a tendéncia de todos 0s outros municipios da sub -regido. A sua posicdo geografica central
associada ao dinamismo econdémico e importancia demogréafica, justifica a relevancia neste tipo

de movimentos.

Mobilidade Geral

Com base nos dados relativos aos movimentos da populagdo empregada e estudante e em
indicadores genéricos de mobilidade calculados a partir de inquéritos a mobilidade geral
realizados recentemente em Portugal, efetuou-se uma estimativa dos quantitativos de viagens
realizadas no territério da CIM do Ave repartidos por municipio, freguesia, modos de transporte,

motivos, etc.

Estima-se que, diariamente, sejam realizadas 1 milh&o de viagens pelos residentes no territorio
do Ave. Destas, cerca de 8% correspondem a viagens casaescola, 21% a viagens casarabalho.
Outros motivos, como compras, lazer ou saulde, estima-se que tenham um peso de 27% do
total. As viagens de regresso a casa correspondem a 45% do total de viagens realizadas. Em

média, cada residente realiza 2,39 viagens por dia.

Quadro 2.3 z Estimativa de viagens por dia versus populacao residente

Concelho de residéncia | Populagdo residente Viagens / dia | Viagens/residente/dia
Cabeceiras de Basto 15 558 35335 2,27
Fafe 48 497 112 708 2,32
Guimaraes 156 830 379 437 2,42
Mondim de Basto 6 410 14 023 2,19
Pévoa de Lanhoso 21775 49 878 2,29
Vieira do Minho 11 955 25 863 2,16
Vila Nova de Famalicao 133 534 325 376 2,44
Vizela 23 896 57 905 2,42
Total 418 455 1 000 525 2,39

Fonte: INE eestimativa do consultor
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O transporte individual motorizado lidera no ranking das escolhas, com mais de 3 quartos dos
residentes a optarem por ele para a realizagdo das suas deslocacdes. De acordo com esta
estimativa, € em Vila Nova de Famalicdo que este tipo de transporte € mais utilizado,

representando 79% das deslocagdes. Na generalidade dos concelhos a quota deste modo é
superior a 70 %, com excecdo de Mondim de Basto, onde a estimativa aponta para uma quota

de 65%.

Precisamente em Mondim de Basto é onde a quota dos modos muaves (a pé e bicicleta) é mais
importante, com 24% das deslocacdes. Em média, na sub-regido a quota dos modos suaves é
de 16%, sendo que, nos restantes municipios a quota de utilizacdo dos modos suaves varia

entre 13% em Vila Nova de Famalicdo e 18% em Cabeceiras de Basto e Vizela.

A quota global média do transporte coletivo € de 8%, precisamente o valor associado aos trés
municipios mais populosos (Guimaraes, Vila Nova de Famalicdo e Fafe).

Parque automével e taxa de motorizacédo

De acordo com os dados disponibilizados pela Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos
de Pensdes o parque automével na sub -regido do Ave era, em 2021, composto por 323 000
veiculos, dos quais 85% séao ligeiros (70% de passageiros e 15% de mercadorias), 5,4%

motociclos, 3,7% ciclomotores, 2,9% agricolas, e 1,6% pesados.

De 2015 até 2021 o parque automovel cresceu cerca de 18%. O maior crescimento ocorreu
entre os ciclomotores (+108%), destacando-se também o nimero de veiculos pesados (+37%),

e o facto do nimero de ligeiros ter aumentado cerca de 19%.

Desde 2015 até 2021 a taxa de motorizacao no Ave cresceu 22%, valor igual ao Continente e

ligeiramente inferior ao verificado na Regido Norte (23%).

Principais polos de Geracao/Atracéo

Como principais polos destacam -se 0s equipamentos coletivos nas areas d a salde (hospitais e

centros/unidades de saude), educacéo (escolas de varios niveis de ensino), administrativos (de

X r 3 PORTUGAL UNIAO EUROPEIA
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nivel municipal e local) e de natureza industrial e comercial que se destacam no espago urbano

e que possuam uma clara relevancia no contexto do territério municipal em que se inserem.

Equipamentos e Ensino

De acordo com os dados recebidos e em alguns casos colmatados por pesquisa, contabilizam -

se 344 equipamentos de ensino relevantes no territério do Ave , incluindo publicos e privados.

A maioria dos estabelecimentos sao escolas EB 1 / JI com valéncias de jardimde-infancia e 1°
ciclo. A distribuicdo destes estabelecimentos segue em geral a distribuicdo da populacéo
residente. Todos os concelhos tém todas as valéncias, com excec¢ao do ensino superior, em que

apenas Guimaraes, Fafe e Vila Nova de Famalicado dispde de tais ofertas.

Em termos de populagédo escolar, segundo os dados da Direcdo-Geral de Estatisticas da
Educacéo e Ciéncia (DGEECpara o ano letivo de 2020/ 2021, estavam matriculados um total de
57 661 alunos na sub-regido do Ave. Neste total estdo incluidos 1 687 alunos matriculados em
programas educativos orientados para adultos. Relativamente a alunos matriculados no ensino
superior, apenas se conseguem contabilizar os alunos das instituicbes privadas de Fafe e Vila

Nova de Famalicdo, sendo em 2022 cerca de 587 e 1647 respetivamente.

Ja em recursos humanos, contabilizam-se 5 971 docentes e 3 324 pessoal nao docente.

Equipamentos de Saude

De acordo com os dados recebidos e em alguns casos colmatados por pesquisa, contabilizam -

se 87 equipamentos de salde relevantes no territorio do Ave , incluindo publicos e privados.

A maioria dos estabelecimentos sdo Unidades de Saude Familiares. A distribuicdo destes
estabelecimentos segue em geral a distribuicdo da populacdo residente. Os Hospitais
enquadrados no servico nacional de salde situam -se nos concelhos mais populosos, de

Guimaraes e Vila Nova de Famalicao.

Estimam-se cerca de 431 784 utentes inscritos, sem contar com Unidades de Cuidados
Continuados e cerca de 980 profissionais de todo o tipo que trabalham nos equipamentos de
salde do Ave.

NORTE2020 #5850 [ Y

OGRAMS DPERACID GIONAL DO RIRTT de Desenvolvimanto Regional




WaG

CONSULTORES ABBOCIADOS

Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
Relatorio Final

Polos Industriais/ Comerciais

De acordo com os dados recebidos e em alguns casos colmatados por pesquisa, contabilizam -

se 184 polos industriais / empresariais ou comerciais relevantes no territério do Ave. Estes estdo

identificados por tipologia no quadro seguinte.

Quadro 2.4 7 Polos industriais e comerciais, em cada concelho do Ave

Polos
B Zona Industrial | Empresarial| Comércio MFeerichZ:s TOTAL
Cabeceiras de Basto 5 - 2 4 11
Fafe 6 - 10 2 18
Guimaraes 17 1 30 10 58
Mondim de Basto 22 - 2 2 26
Pévoa de Lanhoso 3 - 5 3 11
Vieira do Minho 2 1 3 2 8
V. N. de Famalicdo - 13 20 3 36
Vizela 6 - 8 2 16
TOTAL 61 15 80 28 184
2.2.

Rede Viaria

Conforme exposto no PAMUS, arede viaria da area de estudo pode ser classificada em 3 niveis:

X Rede Estruturante z assegura a conexao do territorio do Ave com os territorios envolventes e

permite estabelecer as principais liga¢cdes aos principais polos urbanos da regido Norte. De

acordo com o PRN2000, constitui-se pelos ltinerarios Principais (IPs) eComplementares (ICs).

Deste modo, fazem parte deste nivel as seguintes vias:

o

IP9 (A11)z serve os municipios de Guimardes e Vizela, ligando a Braga, Barcelos

e ao litoral (Apulia). Faz conexdo com a A3, A7 e A4.

IC5 (A7)z serve os municipios de Vila Nova de Famalicdo, Guimarées, Fafe e
Cabeceiras de Basto, ligando-os entre si e ao litoral (Vila do Conde/Pévoa de

Varzim) e ao interior (Vila Pouca de Aguiar).
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0 IP1 (A3)z serve os municipios de Guimaraes e Vila Nova de Famalicéo, ligande
0s ao Porto para sul e a Braga e Valenga para norte.

X Rede Distribuidora z assegura a articulagdo interna ao territério do Ave, estabelecendo as
ligacdes intermunicipais entre sedes, e assegura as ligacdes destas com a rede fundamental e
municipios limitrofes. De acordo com o PRN2000, integra os trogos da rede de Estradas

Nacionais e Regionais.Deste modo, fazem parte deste nivel as seguintes vias:
O EN 14z Braga (EN103)z Vila Nova de Famalicdo
O EN 101z Guimaraes - Braga
O EN 101-3 7 Vizelaz Felgueiras - Amarante
O EN103z Povoa de Lanhoso z Vieira do Minho
O EN 1067 Vila Nova de Famalicdo (EN105} Vizela
O EN 105z Vila Nova de Famalicdo- Guimaraes
O EN 204 z Barcelos (EN103)- Vila Nova de Famalicdo
O EN 205z Po6voa de Lanhoso z Cabeceiras de Basto
O EN 206 z Guimarées z Fafe z Cabeceiras de Basto
O EN 210z Cabeceiras de Basto (EN206)z Ligacédo a A7
O EN 304z Celorico de Basto (EN206)z Mondim de Basto
0 ER 207z Fafez Pévoa de Lanhoso
0 ER 310z Vila Nova de Famalicaoz Guimaraes z Pévoa de Lanhoso
0O ER 311z Fafez Cabeceiras de Basto

X Rede Localz assegura as conexdes mais locais dos restantes aglomerados do territorio do Ave.
Constitui-se pelas Estradas Nacionais desclassificadas, a rede de Estradas Municipais e

restantes Caminhos Municipais e vias Urbanas.

Contabiliza-se um total de cerca de 7015 km, distribuidos pelos trés niveis referidos,
representando a rede estruturante (IP/IC) cerca de 1,3%, a rede distribuidos (EN/ER) 14,9% e a

rede local 83,8%.

A rede estruturante cobre efetivamente apenas os concelhos a poente da sub-regido do Ave,
sendo os mais populosos, nomeadamente Guimaraes, Vila Nova de Famalicéo e Vizela. Ja a rede
distribuidora esté presente em todos os concelhos da sub -regiéo.

NORTE2020 #5850 [~ 9

FROGRAM:, CPERACIDNALRZGIONAL DO de Desenvolvimanto Regional



V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONSULTORES ABBOCIADOS

Figura 2.10 z Rede viéria no territério do Ave
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Como referido no PAMUS, os valores de densidade da rede viaria neste territério revelam uma
cobertura satisfatéria, sendo superiores a média verificada a nivel nacional. Neste aspeto, as
maiores densidades verificam-se nos concelhos de Vila Nova de Famalicdo, Povoa de Lanhoso

e Guimaraes.

Quando analisada a extens&o por 1000 habitantes, verifica-se que os municipios a nascente da
area de estudo, nomeadamente os mais rurais e menos populosos, mas com areas grandes,

apresentam maiores valores, em particular para a rede local.
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Procura de Trafego

So6 foi possivel recdher dados de trafego relativos a rede de autoestradas .

Na sub-regido do Ave existem trés autoestradas:

X A3entre os nos de Santo Tirso e Braga Sul que atravessa o municipio de Vila Nova de

Famalicdo com os nés intermédios de A3/A7 e Cruz;

X AT entre os nos EN 206 e Ribeira de Pena que atravessa os municipios de Vila Nova de
Famalicdo, Guimaraes, Fafe, Cabeceiras de Basto e Mondim de Basto (sem nd) com 0s nos

intermédios de Famalicdo, A3/A7, Seide, Ave, Selho Guimarades Sul Calvos, Fafe Sul e Bas

X Allentre os nos de Vizela e Celeirds que atravessa o municipio de Guimardes com 0s nos

intermédios de Calvos, Selho e Guimaraes Oeste.

Figura2.11 z Diagrama de cargas do trafego na rede de autoestradas (TMDA 2022)

. 0 5km

Vieira do Minho

Pogba de Lanhoso

Cabeceiras de Basto

Mondim de Basto

Fonte: Consultor com base em Ascendi e Brisa

O volume de trafego maximo acontece no sublanco da A3 entre Santo Tirso e Famalicdo com
cerca de 52 000 veiculos por dia. Em média nos sublangos da A3 na area de estudo circulam
cerca de 35 000 veiculos por dia.
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Na A7 existe uma elevada disperséo de valores conforme os sublangos. Assim, entre os nés que
permitem a ligacéo a A3 (A3/A7) e a A1l norte (Selho) o TMDA é superior a 20 000 veiculos por

dia.

Na Al11 verifica-se que entre Guimardes Oeste e Selho ultrapassa os 21 000 veiculos por dia. Em

média, o TMDA na A1l é de 13 200 veiculos por dia

Em suma, a intensidade do trafego nas autoestradas € alta nos eixos que ligam as principais
cidades do Ave (Guimarédes e Vila Nova de Famalicao) e também entre essas cidades e Braga e

a Area Metropolitana do Porto.

Os meses com maior procura de trafego em qualquer uma das trés autoestradas sdo os meses

de verdo (julho, agosto e setembro), com destaque para o0 més de agosto. Em média, o trafego
nos sublanc¢os do Ave em agosto é 33% superior a média anual. No resto dos m eses o0 racio em
relacdo & média anual varia entre 90% e 100%, com excecdo do més de janeiro em que trafego

mensal ndo vai além de 80% da média anual.

Verifica-se que, em média, a procura de trafego em dia néo Util é cerca de 82% da procura em

dia util. Os sublancos em que o peso do trafego em dia Util € superior corresponde aqueles em

gue o trafego é superior (ligacbes Guimardes-Vila Nova de Famalicdo,a Braga e a AMP),

significando que séo os sublan¢os que suportam mais viagens de carater pendular.

Figura 2.12 - Trafego Médio Diario em Dia Util e Dia Nao Util nos sublancos de autoestrada do Ave
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Fonte: Consultor com base em Ascendi e Brisa
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Com base nos volumes de trafego por classe de portagem, verifica-se que a classe 1 contribui
com 849% para o total do trafego . Os veiculos de classe 2 representam em média cerca de 12%

do total, sendo os restantes 4% atribuidos a classe 3 e 4 (veiculos pesados)

Figura 2.13 z Distribuicéo horaria do trafego total e por classe de portagem
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Principais Constrangimentos

Recorrendo aos dados de trafego tipico disponibilizados na ferramenta Google Maps, é possivel
ter uma vista geral do estado do trafego na rede viaria da sub -regido do Ave. Este classifica o

estado de trafego de cada via ao longo do dia de acordo com uma escala de cores:
X Nivel 0-Verde: Sem atrasos no transito. O trafego estad move-se no limite de velocidade ou
acima.

X Nivel 1- Amarelo: Significa alguns atrasos no transito. O trafego move-se mais lentamente do

gue o limite de velocidade dessa estrada.

X Nivel 2 - Laranja: Atrasos moderados no transito. O trafego move -se mais lentamente do que

o limite de velocidade, mas ndo para-arranca.

X Nivel 3-Vermelho: no Google Maps significa atrasos intensos no transito. O transito é de

para-arranca ou move-se muito lentamente.

X Nivel 4 - Castanho: Atrasos graves no transito. O transito mal circula ou esté parado.
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Figura 2.14 z Estado tipico do trafego em hora de ponta de dia Util
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Fonte: Google Maps

Através da figura anterior é possivel ter uma vista geral do estado do trafego em hora de ponta

da manha e da tarde em dia Util no territério da CIM do Ave.
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Nao se encontrou qualquer situacdo de Nivel 4 de congestionamento viario no territério
possivelmente porque estas situacdes tendem a diluir-se quando se avalia uma situagao tipica
de trafego (que representa uma média do que acontece todos os dias) como a que se apresenta

na figura.

Verifica-se que, naturalmente, existe uma maior concentracao de pontos de congestionamento
nas sedes de freguesia de Guimaraes, Vila Nova de Famalicdo e Fafesendo esta mais evidente

na hora de ponta da tarde do que na hora de ponta da manha.

No centro de Guimarédes os principais pontos e eixos de congestionamento viario séo:

X Alameda Dr. Mariano Felgueiras e seus acessos com destaque para a N105, N206, acesso a
Al1l, R. Alberto Vieira Braga, Av. de Londres, R. Prof. Abel Salazar;

X Av. Conde de Margaride;

X Av. D. Jodo IV e R. Eduardo Manuel de Almeida;

X Zona envolvente ao Tribunal, com destaque para a Av. Alberto Sampaio, R. Serpa Pinto, R. Dr.

Roberto de Carvalho e R. D. Constancia de Noronha;

X Alameda Dr. Alfredo Pimenta e seus acessos com destaque para Teixeira de Pascoais, R.

Santa Euldlia, R. Prof Arnaldo Sampaio e R. José PintRodrigues;
X Alameda de Sdo Damaso;
X Eixo R. Santo Antonio / Av. General Humberto Delgado;
X Qutros locais dispersos.
Em Vila Nova de Famalicaq verificam-se niveis de congestionamento mais ou menos relevantes

na aproximacao a alguns dos noés da variante a N14 e na entrada da cidade, nomeadamente no

no norte (junto a Real), no n6 da N204 e no n6 da N206.

No centro da cidade de Vila Nova de Famalicéo, 0s eixos com maior atraso no tempo de viagem

sao:

X Av. General Humberto Delgado, sobretudo entre a Rotunda Bernardino Machado e a
Rotunda da Paz;

X Eixo Av. Brasil / Av. 25 de Abril /Jardim 1° de Maio;
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X Eixo R. Santa Maria Madalena / Av. Franca / Av. José Manuel Marques;
X R.D. Sancho I;

X Eixo R. José Freitas Dias / R. Sr. Da Agonia;

X Eixo R. S. Julido / Av. Rebelo Mesquita/ Alameda Caminhos de Santiago;
X Eixo R. Padre Benjamim Salgado / R. Adolfo Casais Monteiro;

X Qutros locais dispersos.

Relativamente ao centro de Fafe, os atrasos na rede viaria acontecem sobretudo nos seguintes

eixos:

X Av. do Brasil;

X R. Dr. Summavielle Soares;

X R. Monsenhor Vieira de Castro;

X R.de S3;

X Eixo R. Jodo XXIIl / R. Montenegro;
X R. José Cardoso Vieira de Castro;
X N206 / Via Circular;

X Av. S&o Jorge;

X Av. da Granja;

X R. dos Aliados;

X Acessos a rotunda entre a R. Cidade de Guimaré&es e Via Circular;

X Qutros locais dispersos.

Para além dos atrasos em diversos locais nos principais centros urbanos, verifica-se igualmente
gque algumas das mais importantes estradas da regido encontram -se sujeitas a diversos pontos

de atraso ao longo do seu trajeto.

Estas vias aparecem identificadas naFigura 2.15 e entre elas destacam-se:
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X N206 em diversos locais entre Guimaraes e Vila Nova de Famalicdo. Pela sua extenséao, o
troco entre Joane e Vermoim tem especial destaque.

X Na N14, para além dos trocos de entrada em Vila Nova de Famalicdo, verificam alguns pontos

isolados de acumulagédo de trafego em Ribeirdo e a norte junto ao né da A3/Cruz.

X A N105, a sul de Guimaraes apresenta uma extensao elevada com atraso na circulagdo em

hora de ponta;

X Na N106, que juntamente com a N105 permite a ligacéo entre Vizela e Guimarées, apresenta

igualmente diversos pontos com algum nivel de congestionamento;

X A N101 entre Guimarées e Caldelas das Taipas tem uma elevada extensao em que funciona

com algum nivel de atraso na circulagéo.

Figura 2.15 - Principais eixos viarios de nivel regional com atraso na circulacdo em hora de ponta
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Com o objetivo de sintetizar a informacédo recolhida construiu -se um indicador que mede a

extensao de congestionamento em hora de ponta . Assim, somaram-se as extensdes de vias que
apresentam algum nivel de atraso sendo que para espelhar a importancia relativa dos diferentes
niveis de congestionamento, aplicaram-se fatores multiplicativos dependendo do nivel de

congestionamento .
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Com base nesta metodologia, apresenta-se na Figura 2.16 este indice sintético de
congestionamento. O municipio de Guimarées é aquele onde o indice tem o valor mais elevado,
seguindo-se Vila Nova de Famalicdo. Em Fafe, este indicador atinge o valor de 27 km muito
abaixo dos municipios com maior extensédo de congestionamento. Nos restantes municipios os
valores sao muito inferiores (abaixo de 10 km) com destaque para Mondim de Basto em a

extensdo é muito préxima de zero.

Figura 2.16 - indice sintético de congestionamento nos municipios do Ave
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2.3.

Transporte Publico e Intermodalidade

Transporte Coletivo Ferroviario

Segundo os Censos 2021, no contexto das deslocacdes casa-trabalho/escola verifica-se que
apenas cerca de 1,2% da populacédo residente no Ave utiliza o comboio como principal meio de
transporte nas suas deslocactes pendulares. No contexto do Ave destaca-se Vila Nova de

Famalicdo com uma quota de 2,4%.
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COMELA TORES ASGOCIADOS

Dos oito concelhos da sub-regido do Ave, apena 3 séo servidos por infraestrutura e servico
ferroviario, nomeadamente Guimaraes, Vila Nova de Famalicdo e Vizela, com a Linha do Minho
e a Linha de Guimaraes. No territério do Ave esta presente 37,8 km de infraestrutura ferroviaria

e 16 estacbes/apeadeiros.

Figura 2.17 z Rede ferroviaria no territério do Ave
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=== Ramal de Braga
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no territorio em analise

A Linha do Minho desenvolve-se entre Porto e Valenga. Com cerca de 133,6 km, contempla via
dupla entre Porto e Nine e via Unica entre Nine e Valenca. Esta encontra-se atualmente

eletrificada em cerca de 92% da sua totalidade.
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No territério de estudo esta linha atravessa o concelho de Vila Nova de Famalicdo, contando
com 7 estagcBes/apeadeiros, ligando assim Lousado, Esmeriz, Barrimau, Famalicdo, Mouquim,

Louro e Nine.

A Linha de Guimaraes comega no Lousado e vai até Guimardes. Com cerca de 30,5 km de
extensdo é constituida por linha simples eletrificada. Com um total de 12 estacdes/apeadeiros,
contando com a estacao inicial de Lousado pertencente a Linha do Minho, apenas Santo Tirso

e Vila das Aves ndo se enquadram na area de estudo.

A prestagdo de servicos € assegurada pela CP Alfa Pendular, Intercidades, Regional,
InterRegional, Comboios Urbanos do Porto (Linha de Guimardes e Linha de Braga) e servigo
Internacional. Estes efetuam servico nas paragens da area de estudo conforme indicado no

guadro seguinte (dia util).

Quadro 2.5 7 Servicos disponibilizados nas estacGes/apeadeiros da area de estudo em dia Util

Sentido (NORTE / SUL)
Linha Interface Dia util
Sab. Dom.
AP IC R IR U IN
Lousado 40/39 1/5 1/5
Esmeriz 17/18 0/2 0/2
) Barrimau 17/18 0/2 0/2
Linha do .
. Famalicdo 3/3 3/3 1/1 5/5 36/26 0/2 1/3
Minho -
Mouquim 20/20 0/2 0/2
Louro 20/20 0/2 0/2
Nine 3/3 3/3 8/1 5/5 36/26 2/2 0/2 1/3
Canicos 14/14 1/3 1/3
Giesteira 14 /14 1/3 1/3
Lordelo 16/ 16 1/3 1/3
. Cuca 14/ 14 1/3 1/3
Linha de .
. - Pereirinhas 14 /14 1/3 1/3
Guimaraes -
Vizela 1/1 16/16 1/3 1/3
Nespereira 14/14 1/3 1/3
Covas 14/ 14 1/3 1/3
Guimaraes 1/1 16/ 16 1/3 1/3
Fonte: CP
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Na Linha do Minho contahilizam -se 64 circulacGes no total, para ambos os sentidos. A Unica

estacao que acolhe todas estas circulacdes é Nine, sendo que nos outros interfaces € variavel.

Na Linha de Guimardes contabilizam-se 36 circulagfes no total, para ambos os sentidos. As
Unicas estagBes que acolhem todas estas circulagdes sédo Lordelo, Vizela e Guimaraes, sendo
gue nos outros interfaces param 32 circulagdes. Verifica-se uma redugdo média de 38% dos

servigos ao fim-de-semana e feriados.

Figura 2.18 Servigos em dia util, por periodo horério, nas estagbes/apeadeiros da area de estudo
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Os horérios dos servigos disponibilizados distribuem ao longo do dia, ndo se destacando
propriamente horas de ponta. De todas as esta¢des presentes no territério do Ave, Nine € a

mais carregada, seguida de Famalicdo e Lousado.

Na rede ferroviaria presente no territério do Ave s&o produzidos cerca de 881 694 Veic.km
anuais. Comparativamente aos dias Uteis, aos sabados, domingos e feriados verifica-se uma

quebra de 40%.
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Analisando a cobertura do sistema de transporte coletivo ferroviario no territério do Ave, em
termos de populagéo residente, recorreu -se também aqui ao método de analise de buffers de
1000 m em volta de cada estacdo/apeadeiro (correspondendo a uma deslocacao de cerca de
15 minutos a pé), intersectados com as unidades estatisticas mais pequenas dos Censos 2021
(BGRIs).Deste modo, e devido a existéncia de infraestrutura ferroviaria apenas na parte poente
do territério, verifica-se que apenas 19% da populacdo do Ave esta servida pela rede de
transporte coletivo ferroviario . Destaca-se Vizela como o concelho mais bem servidos da sub-

regido do Ave, com 59% da populagéo total do concelho servida.

Em termos de cobertura horéria verifica -se que a amplitude média nas estaces/apeadeiros é
de cerca de 18h e 42 min. A amplitude maxima verificada € de 20h e 39 min. e corresponde a
estacao de Nine. As circulacdes ocorrem entre as 4:54 e as 01:33, destacando-se os periodos
de ponta da manha e da tarde como os mais significativos. Verifica-se ainda que é ao sabado

que existem maior numero de circulages.

Figura 2.19 z Distribui¢do das circulacdes por periodo do dia e dia tipo
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CONSULTORES ABBOCIADOS

Transporte Coletivo Rodoviéario

Segundo os Censos 2021, no contexto das deslocacdes casa-trabalho/escola verifica-se que
apenas cerca de 7,9% da populacéo residente no Ave utiliza o autocarro como principal meio
de transporte nas suas deslocacoes pendulares, sendo que se podem acrescentam aqui 3,1%
que se deslocam em transporte coletivo da empresa/escola . No contexto do Ave destacam-se
0s municipios mais interiores, nomeadamente Vieira do Minho, Mondim de Basto, Pévoa de

Lanhoso e Cabeceiras de Basto com quotas acima dos 10%.

Procurou-se saber a percecao de cada municipio sobre a atual rede de servi¢os. De uma forma

geral, os municipios classificam as seguintes afirmacdes do seguinte modo:

(1 zTotal desacordo; 7 z Total acordo)

@ a o
o Q 0]
32 £ g8 83 ¢ g
oS g T8 g2 g2 T o S
o m Q £ cm e =L ZE (7] S
T o ] > S 9 © g QL= . N Q
O o L O] = o a >Z=Z >uw > =
Os servicos de transporte coletivo séo
¢ P 6 5 5 4 4 5 3 5 46
globalmente bons
Os servicos de transporte coletivo séo muito
o p 3 5 4 4 3 3 2 3 34

utilizados em deslocacdes internas ao concelho

Os servicos de transporte coletivo sdo uma
alternativa atrativa para as deslocacdes 8 4 5 6 5 1 6 8 4,1
relativamente a sede do concelho

Os servicos de transporte coletivo sdo uma
alternativa atrativa para as deslocacdes 3 6 5 2 6 2 5 6 4.4
relativamente a outros concelhos da envolvente

Os servigos de transporte coletivo sdo caros 1 4 3 1 2 5 5 4 3,1

Os horarios do transporte coletivo sao pouco
fiaveis

Os horarios do transporte coletivo sao
adequados as necessidades da populacéo

Verifica-se que no geral, a percecdo dos municipios acerca da rede de transportes coletivos
tende mais para o lado positivo . A afirmagcédo que tende mais para a negativa € a relativa a

utilizac&o do transporte coletivo nas deslocacdes internas ao concelho.

FROGRAN de Desenvolvimento Regional
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Da oferta total associada ao territério do Ave, excluindo o servigo urbano de Fafe, contabilizam-
se 222 linhas de servico de transporte publico de passageiros , representando cerca de 4 133

km de extenséo de rede e cerca de 13 260 000 veic.km anuais.

A rede da Ave Mobilidade é uma rede que cobre toda a area territorial da sub -regido do Ave,
sob a responsabilidade da Autoridade Intermunicipal de Transportes CIM Ave. As competéncias
no dominio do Transporte Publico de Passageiros foram assumidas pela CIM do Ave, no que

respeita as linhas intermunicipais e inter -regionais com percurso maioritario no seu territorio.

Esta rede apresenta 98 linhas (38 de ambito Municipal, 31 de ambito Intermunicipal e 29 de
ambito Inter -regional), a que correspondem 505 percursos e estende -se por cerca de 21 413
km. E de destacar que Vvarias destas carreiras apresentam variantes, com percursos alternativos

em determinados horérios, os quais podem até ter &mbito territorial distinto do da linha.

Figura 2.20 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario regular z Ave Mobilidade
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A producao total associada a esta rede corresponde a cerca de 7 111 914 veic.km anuais.

Os servicos Inter-regionais do Ave Mobilidade agregam-se em 29 linhas, havendo mais 4 linhas
que ndo sendo de ambito inter -regional, tém alguns percursos que acabam por extrapolar os
limites da sub-regido do Ave. Incluindo estes, a rede apresenta 144 percursos inter -regionais. A

producéo associada corresponde a cerca de 4 040 250 veic.km anuais.

Estas linhas fazem ligacdo a lugares das subregifes contiguas ao territério do Ave. Como é
possivel se observar, ttm como destinos o Porto, Pévoa de Varzim e Santo Tirso na AMP, Braga
na sub-regido do Cavado, Montalegre, Ribeira de Pena, Cerva e Asnela dasub-regido do Alto
Tamega, Vila Real na sukregiao do Douro e Felgueiras, Celorico de Basto, Figueiré e Revinhade

na sub-regido do Tamega e Sousa.

Estas carreiras atravessam todos os concelhos da area de estudo, servindo todas as sedes de

concelho do Ave.

Os servicos Intermunicip ais do Ave Mobilidade concentram -se em 31 linhas. Do mesmo modo,
ha mais 6 linhas que ndo sendo de ambito intermunicipal, ttm alguns percursos que o sao.
Incluindo estes, a rede apresenta 144 percursos intermunicipais. A produgdo associada

corresponde a cerca de 2 187 000 veic.km anuais.

Estas linhas servem praticamente todas as sedes de concelho da area de estudo. A excecéo é

Mondim de Basto.

Os servicos municipais do Ave Mobilidade concentram -se em 38 linhas. Do mesmo modo, ha
mais 14 linhas que ndo sendo de &mbito municipal, tém alguns percursos que o sdo, em especial
parcelares. Incluindo estes, a rede apresenta 217 percursos municipais. A producao associada

corresponde a cerca de 884 700 veic.km anuais.

Estas linhas servem praticamente todos os concelhos da area de estudo. A excec¢éo é Vila Nova

de Famalicao, que é um dos concelhos tem a sua propria rede municipal.

Na totalidade dos servicos de transporte coletivo rodoviario do Ave Mobilidade, sao realizadas
1 365 circulagbes em dia util, sendo que 93% destas acontecem em 3 ou mais dias da semana
e a maioria ocorre todos os dias Uteis da semana. Verifica-se uma reducgéo do volume de oferta
na ordem dos 82% ao domingo, e ao sdbado de 78%.
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No municipio de Guimardes a empresa que presta 0 servigo de transporte coletivo de

passageiros a rede é a GuimaBus, sob a autorizacao e fiscalizagédo da Autoridade de Transportes

do Municipio de Guimaraes.

Esta rede apresenta 61 linhas (53 de ambito Municipal e 8 de &mbito Intermunicipal), a que

correspondem 241 percursos e estende -se por cerca de 944 km. Mais uma vez é de destacar

que varias destas carreiras apresentam variantes, com percursos alternativos em determinados

horarios, 0s quais podem até ter ambito territorial distinto do da linha. Verifica-se ainda que as

carreiras Intermunicipais cingem -se a ligacdes de proximidade aos limites do concelho.

Figura2.21 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Guimaraes (GuimaBus)
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V. N. de Famalicéo

Legenda
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A producéo total associada a esta rede corresponde a cerca de 3 614 842 veic.km anuais, dos

guais apenas 6% (217 830 veic.km) correspondem as carreiras Intermunicipais.

Na totalidade dos servigos de transporte coletivo rodoviario da GuimaBus, sado realizadas 1 071
circulagdes em dia util, sendo que mais de 99% destas acontecem em 3 ou mais dias da semana
e a maioria ocorre todos os dias Uteis da semana. No fim de semana os servicos séo reduzidos,
verificando-se uma diminuicdo na ordem dos 51%, e de 39%, durante os sabados e os

domingos, respetivamente.

A rede municipal de Vieira do Minho é operada pelas empresas Giromundo e Transportes

Carneiro.

Esta rede apresenta 14 linhas, todas de ambito Municipal, a que correspondem 27 percursos e
estende-se por cerca de 172 km. Mais uma vez é de destacar que varias destas carreiras

apresentam variantes, com percursos alternativos em determinados horérios.

Figura 2.22 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Vieira do Minho
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Esta rede destaca-se por apenas funcionar em dia Gtil, ndo existindo qualquer circulagédo ao fim -

de-semana. Na totalidade séo realizadas 168 circulacdes em dia Util, das quais 6 soO se realizam

UNIAO EUROPEIA

NORTE2020 (95620 ’

1 CESRA

Fundo Europeu
da Desenvolvimento Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONSULTORES ABBOCIADOS

a 22 feira (dia de feira). A producéo total associada a esta rede corresponde a cerca de 338 635

veic.km anuais.

O servico municipal de transporte coletivo de passageiros no concelho de Vila Nova de
Famalicdo é operado pela empresa Transdev, que apresenta 49 linhas (43 de ambito Municipal,
1 de ambito Intermunicipal e 5 de ambito Inter -regional), a que correspondem 129 percursos e
estende-se por cerca de 654 km. Mais uma vez é de destacar que varias destas carreiras

apresentam variante s, com percursos alternativos em determinados horarios.

Figura2.23 z Rede de Transporte Coletivo Rodoviario Municipal de Vila Nova de Famalicdo

Guimaraes
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ConeLL

A producéo total associada a esta rede corresponde a cerca de 2 194 652 veic.km anuais, dos
quais 18% (395 600 veic.km) correspondem as carreiras inter -regionais e apenas 1% (28179

veic.km) correspondem a carreira Intermunicipal.

Na totalidade dos servigos de transporte coletivo rodoviario desta rede, sao realizadas 1 162
circulacdées em dia Gtil, sendo que praticamente todas acontecem em 3 ou mais dias da semana

e a maioria ocorre todos os dias Uteis da semana.

No fim de semana os servicos sao reduzidos, verificando-se uma diminuicdo na ordem dos 77%,

e de 92%, durante os sabados e 0s domingos, respetivamente.

Outros Servigcos

O municipio de Fafe estabeleceu um protocolo com as empresas de transportes publicos do
concelho, de modo a operar um Circuito Integrador de Redes de Fafe e assim aumentar a oferta
disponivel no centro da cidade. Assim, Fafe tem um circuito urbano, composto por 2 linhas z
Linha Azul e Linha Vermelha z que circulam em continuo. A Linha Azul entre Sol Poente e Fafe
(Central) e a Linha Vermelha entre Boucas e Fafe (Central). No total contabilizam-se 36

circulacdes entre as 7:45 e as 19:15.

Da informacdo obtida relativa as paragens de transporte coletivo rodoviario, constata-se
existirem cerca de 5 644 paragens associadas aos servigos da sub-regido do Ave. Destas 4 883
encontram -se dentro do territério do Ave, distribuidas conforme a figura seguinte. Realca -se
que todas paragens aqui apresentadas dizem respeito a todas as redes anteriormente

analisadas.

As paragens associadas as redes Ave Mobilidade e GuimaBus néo tém informacéo associada ao

seu estado e caracteristicas.

Das 118 paragens associadas a rede municipal de Vieira do Minho, 31% estdo em bom estado,

26% em estado razoavel e 42% em mau estado. Do total de paragens 111 tém abrigo.
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CONSULTORES ABBOCIADOS

Das 1 210 paragens associadas a rede municipal de Vila Nova de Famalicdo, 67% estdo em bom
estado, 22% em estado aceitavel e 10% em mau estado. Do total de paragens 258 tém abrigo e

1 155 estdo devidamente sinalizadas.

Figura 2.24 z Paragens de Transporte Coletivo Rodoviério no territério do Ave
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Analisando a cobertura do sistema de transporte coletivo rodoviario (TCR) no territorio do Ave ,
a nivel geral de freguesias, contatase que todas as freguesias contém paragem de TCR

(considerando buffers de 300 m intersectados com as BGRISs)

Deste modo, verifica-se que 95,6% da populacido do Ave esta servida pela rede de transporte

coletivo rodoviario .
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Em termos de cobertura horaria verifica -se que a amplitude média é de cerca de 8h e 44 min.
A amplitude maxima verificada € de 17:10 e corresponde a carreira 2347 do Ave Mobilidade
(Fafez Guimaraes). A maioria das circulacdes ocorrem entre as 7:00 e as 20:00, destacando-se
o periodo de ponta da manha como o mais significativo em dia Util e sabado. Ao domingo o

periodo de ponta da tarde tem maior peso.

Figura 2.25 z Distribui¢@o das circulagfes por periodo do dia e dia tipo
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O periodo noturno ndo tem muito servico, sendo a rede GuimaBus a que oferece mais
circulag@es no periodo entre as 20:00 e as 24:00. Assinala-se que néo existe nenhuma circulagdo

apos as 23:15, sendo a primeira as 4:50.

Refere-se ainda que a rede de Vila Nova de Famalicdo ndo tem servico noturno ao fim de
semana e a rede de Vieira do Minho tem a amplitude horério limitada entre as 7:00 e as 19:15,

funcionando apenas em dia (til.

Transporte a pedido

No territorio do Ave, o transporte a pedido s6 esta presente em 4 concelhos, sendo que abrange

77 lugares, agregado em 14 rotas, numa extensao total de cerca de 468 km.
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COMELA TORES ASGOCIADOS

Encontra -se disponivel durante os dias Uteis e com marcacao prévia por telefone, efetuada até
as 13h do dia util anterior, onde é permitido ao utilizador escolher a paragem onde sera
recolhido e a hora em que o transporte sera efetuado. Todas as rotas tém inicio e fim no mesmo

local, na sede de concelho do respetivo municipio.

No municipio de Fafe séo disponibilizadas 5 rotas, cobrindo 34 lugares, totalizando cerca de

176,4 km.

Figura 2.26 7 Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Fafe
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COMELA TORES ASGOCIADOS

No municipio de Mondim de Basto sao disponibilizadas 4 rotas, cobrindo 12 lugares , totalizando

cerca de 161,4 km.

Figura 2.27 z Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Mondim de Basto
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COMELA TORES ASGOCIADOS

No municipio de Povoa de Lanhoso sdo disponibilizadas 4 rotas, cobrindo 28 lugares,

totalizando cerca de 110,6 km.

Figura 2.28 z Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Pévoa de Lanhoso
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COMELA TORES ASGOCIADOS

No municipio de Vizela é disponibilizada apenas 1 rota, cobrindo 3 lugares , totalizando cerca de

19,1 km.

Figura 2.29 z Rotas de Transporte Flexivel no municipio de Vizela

Procura

Foram obtidos dados de procura, relativos a validacdes, para as redes Ave Mobilidade e
GuimaBus. Os dados da Ave Mobilidade dizem respeito ao periodo de 03/01/2023 a
06/08/2023, enquanto os dados da GuimaBus referem -se ao ano de 2022, com algumas

colmata¢des do ano 2018.
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CONSULTORES ABBOCIADOS

Refere-se que com vista a uma uniformizacdo dos dados e uma comparacao efetiva das duas
redes, tomou -se como periodo de andlise fevereiro de 2023 a julho de 2023 para a rede da Ave

Mobilidade e fevereiro de 2022 a julho de 2022 para a rede da GuimaBus.

De uma forma geral, analisando o total de validagbes em cada més, verifica-se uma tendéncia

semelhante em ambas as redes: os meses com maior numero de validacdes sdo marco e maio.

Figura 2.30 z Validacdes por més (fevereiro a julho)
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Através do numero de validagdes por semana verifica-se que a 42 feira € o dia com mais procura,
sendo que se verifica uma quebra de cerca de 94% na procura para a rede Ave Mobilidade e de

72% para a rede GuimaBus, relativamente a média do dia util.

Sistema Tarifario

O sistema tarifario aplicado aos transportes coletivos esta fixado por cada concessionéria de

transportes a operar no territorio do Ave.

Entretanto, a Lei n.° 71/2018, de 31 de dezembro, que aprovou o Or¢camento do Estado para
2019 («LOE 2019»), criou, no respetivo artigo 234.°, um montante de financiamento designado
Programa de Apoio a Redugdo Tarifaria (PART) para o ano de 2019 Pelo Decreto-Lei n.° 1-
A/2020, de 3 de janeiro, foi dada continuidade ao PART para além do ano de 2020,
estabelecendo-se num regime legal duradouro as regras completas para a aplicacao de politicas

de reducdo tarifaria .

OGRAM, ORI de Desenvolvimanto Regional
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O acesso ao financiamento do PART nostransportes publicos esta sujeito a comparticipacéo
das autoridades de transportes , sendo as verbas do PART destinadas a apoiar a redugéo tarifaria

de vérias tipologias.

Compete assim a CIM do Ave a implementacao do PART no que concerne a todos 0s servicos
publicos de transporte rodoviario de passageiros do seu territério, na modalidade de sistema

de subsidios aos passageiros.

A subsidiacédo dos passageiros é feita diretamente no preco de venda ao publico e aCIM do Ave
entrega depois aos operadores de transportes o valor de diferenca de preco de venda ao

publico dos titulos de transporte efetivamente vendidos .

Tém direito aos Apoios PART os residentes na area geogréfica da CIM do Ave que adquiram um
titulo de transporte que confira o direito a ser transportado nos servicos de transporte
rodoviario de a&mbito municipal, intermunicipal e inter -regional da area geogréfica da CIM do

Ave.

Os titulos de transporte abrangidos pelos Apoios PART variam em cada municipio e aplicam-se
as tarifas em vigor de cada concessiondria. Sobre estes podem ainda incidir bonificacdes e
descontos tarifarios adicionais e cumulativos, determinadas pelo Estado ou pelos Municipios. A
obtencdo destas comparticipacbes realiza-se diretamente pelos operadores, junto das

entidades responsaveis pelo seu pagamento.

Os passes Estudante, no ambito dos Transportes Escolares, sdo da responsabilidade dos

respetivos Municipios.

De referir que para todos os municipios do Ave existe uma reduc¢do de 50% nos valores dos
passes mensais, comparticipado pela CIM do Ave, sendo as comparticipacdes adicionais
atribuidas pelos municipios variaveis em cada um. Existe ainda para todos os munic ipios uma
subsidiacdo de 60% em vez dos 50%, para carreiras inter-regionais que fazem parte de um
Acordo celebrado entre a CIM do Ave, CIM do Cavado e operadores de transporte envolvidos .

Este subsidio ndo é apresentado no quadro seguinte por ser geral a t odos.
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O sistema tarifario relativo as redes de transporte coletivo rodoviario presentes no territério do
Ave encontra-se organizado por zonas ou distancia percorrida . Os titulos de transporte

disponibilizados séo muito variados.

Para arede Ave Mobilidade podem ser adquiridos 15 tipos diferentes de titulos de transporte,
sendo que o passe Estudante é requisitado pelo Municipio respetivo. As tarifas dependem de

um zonamento que varia entre 1 a 130 zonas.

Para arede GuimaBus podem ser adquiridos 20 tipos diferentes de titulos de transporte. Para
a cidade os precos variam por distancia entre um minimo (até 2 km) e maximo (mais que 33 km)
aplicaveis. As restantes tarifas dependem de um zonamento que varia em funcéo da distancia

entre 2 km e 36 km.

A rede municipal de Vieira do Minho apresenta um sistema tarifario distribuido por 27 zonas.
Da informacéo obtida (Anexo 7 das pegas concursais de Vieira do Minho), destacam-se os titulos
de transporte presentes no quadro seguinte, onde se refere o pre¢o minimo (até 2 km) e

maximo (mais do que 60 km) aplicaveis.

Interfaces

Os interfaces de transporte sdo espacos de interligacdo entre modos de transporte cujo
objetivo principal € permitir a movimentacdo de passageiros e garantir a acessibilidade entre
pontos de origem e destino. Estes equipamentos podem surgir como ponto inicial ou final de
uma viagem, mas mais importante ainda, como locais de transbordo e articulacdo entre

diferentes transportes publicos , bem como devidamente articulados com os modo s suaves

Nos 8 concelhos do Ave h& seis deles que tém central de camionagem, nomeadamente
Cabeceiras de Basto, Fafe, Guimardes, Mondim, Famalicdo e Vieira do Minho, e 3 que tém
estacao ferroviaria, nomeadamente Guimarées, Famalicdo e Vizela. De resto serdo paragensde
autocarro simples, sendo que algumas podem chegar a ser consideradas interface devido a sua

relevancia.
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Taxis

O territério do Ave, de acordo com os dados recolhidos, possui licencas para 404 taxis , que
desempenham a sua atividade nos diversos concelhos e freguesias. Esta informacéo teve por
base os dados recebidos por parte dos concelhos da area de estudo, informagdo essa
colmatada pelos dados disponibilizados pelo Observatério da Mobilidade e dos Transportes da

AMT (ttps://observatorio.amt -autoridade.pt ) para os anos entre 2017 e 2021.

Como se observa no quadro seguinte, os concelhos com maior nimero de taxis licenciados séo
Guimaraes seguido de Vila Nova de Famalicdo, sendo também os que definem maior nimero

de contingentes.

Em todos os concelhos a maior concentracéo de licengas encontra -se nas freguesias centrais,

onde se insere a sede do municipio.

Quadro 2.6 z Contingentes e taxis nos concelhos do Ave

5 - "
Concelho Contingentes Ir?ceiii::)(;lss (t axii(?:(;ﬁab.)
Cabeceiras de Basto 33 33 2,12
Fafe 62 * 61 1,26
Guimaraes 182 121 0,77
Mondim de Basto 14 14 2,18
Pévoa de Lanhoso 26 * 24 1,10
Vieira do Minho 24 23 1,92
V. N. de Famalicdo 120 * 112 * 0,84
Vizela 20* 16 * 0,67
TOTAL 481 404 Média (1,36)

* dados Observatério da Mobilidade da AMT

Conclui-se que ha trés concelhos do Ave que apresentam racios inferiores ao usual valor de
referéncia que estabelece um taxi por mil habitantes, nomeadamente Vizela, Guimaraes e Vila

Nova de Famalicdo. Note-se que a média da sub-regido é de 1,4 taxi/1000 hab.

O concelho com maior nimero de taxis por 1000 habitantes € Mondim de Basto, seguido de

Cabeceiras de Basto e Vieira do Minho.
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Mobilidade Ciclavel

Segundo os Censos 2021, ainda sdo poucos os habitantes da sub-regido do AVE a efetuar as

suas movimentacdes pendulares com recurso a bicicleta. No contexto das deslocacdes casa-

trabalho/escola verifica-se que apenas cerca de 0,2% da populacao residente no Ave utiliza a

bicicleta nas suas deslocactes pendulares. No contexto do Ave, sdo 0s meios urbanos mais

significativos que apresentam os maiores valores, nomeadamente Vila Nova de Famalicdo

(0,23%) e Guimaraes (0,2%).

No quadro seguinte apresenta -se um resumo das extensdes totais de pistas ciclaveis existentes

em cada municipio.

Quadro 2.7 7 Pistas ciclaveis nos concelhos do Ave

Pontos de
Concelho Pista ciclavel existente Extensé&o (km) estac. de
bicicletas
Cabeceiras de Basto | Ecopista do Tamega 5,16 5
Fafe Ecovia da Linha de Guimarées 8,35 dados em falta
Guimardes Ecovia da Linha de Guimaraes 6,94
Ciclovia do AvePark 1,50 119
Ciclovias urbanas 16,2
Mondim de Basto Ciclovia 0,53 0
Pévoa de Lanhoso - - 7
Vieira do Minho Ciclovia 1,83 dados em falta
V. N. de Famalicio | Rede de ciclovias urbanas 4,02
Ecopista do Parque da Devesa 2,39 65
Ecopista do Ramal de Famalicédo 10,15
Ecopista em Lousado 0,65
Vizela Ciclovia 2,40
dados em falta
Ecovia da Margem Ribeirinha 1,29
TOTAL 61,4 -
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O municipio de Cabeceiras de Basto ndo apresenta nenhuma infraestrutura ciclavel de uso
exclusivo, nem esta prevista qualquer tipo de infraestrutura a médio prazo. Refere-se apenas a
existéncia de um trecho da Ecopista do Tamega, entre Arco de Baulhe e Amarante, o qual tem

cerca de 5,16 km no territério de Cabeceiras de Basto.

O municipio de Fafe tem apenas no seu territério o trecho da Ecovia da Linha de Guimaraes,
uma pista de cicloturismo (partilhada com pedes) que liga Guimarédes a Fafe num ambiente mais
rural. O trecho dentro do territério do concelho de Fafe, tem cerca de 8,35 km de extensdo. O
trecho dentro do territério do concelho de Guimaraes tem cerca de 6,94 km de extensdo. Nao

foram referidas quaisquer infraestruturas ciclaveis previstas num futuro a médio prazo.

O municipio de Guimardes tem no seu territério alguns percursos ciclaveis. ldentificam -se
algumas ciclovias com sendo a do Campus de Azurém (645 m), uma junto ao parque da cidade
(380 m), a ciclovia do AvePark (1,5 km) e uma rede de percursos ciclaveis que se desenvolve
entre Veiga de Creixomil e a Ecopista da Linha de Guimar&es, numa extensao total de cerca de
15,1 km. Esta rede permite a ligacéo a diversos pontos e equipamentos relevantes do municipio

e em especifico da cidade de Guimaraes. Apés a conclusdo desta Fase 1 da Ecovia de Guimaraes,
0 municipio deu inicio a implementa¢do de um tracado complementar (Fase 2), de carater de
utilizag&o mais quotidiana, que se desenvolve essencialmente no centro da cidade e abrange os

principais equipamentos, servicos e zonas residenciais, huma extensdo aproximada de 24 km.

O municipio de Mondim de Basto tem apenas uma ciclovia na entrada poente da vila, com cerca
de 527 m de extens&o. Esta ciclovia tem o intuito de ligar & Ecovia do TAmega que passa ha
proximidade da fronteira do concelho faltando, no entanto, completar a ligagcéo j4 no concelho
de Celorico de Basto. Ndo foram referidas quaisquer infraestruturas ciclaveis previstas num

futuro a médio prazo.

O municipio de Pdvoa de Lanhoso ndo apresenta nenhuma infraestrutura ciclavel, sendo que a
utilizacdo da bicicleta se faz em modo partilhado com o automoével, nas vias existentes.
Conforme identificado em processo de auscultacéo, foi referido o interesse na ligagao a Ciclovia
do Ave, na zona das Caldas das Taipas. Em termos de intencbes futuras, refere -se a
infraestrutura ciclavel programada na nova circular de P6voa de Lanhoso, numa extensdo

aproximada de 2 km, onde havera ciclovia em ambos os sentidos.

NORT=2020 @560 - s

M4, CPERA de Desenvolvimanto Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

ConeLL

O municipio de Vieira do Minho apresenta uma ciclovia que liga a Ponte de Sapinhos ao novo
Quartel dos Bombeiros. Com aproximadamente 1,83 km, faz parte de um projeto que no futuro
ird ser alargado até as Pontes de Rio Caldo, intencdo esta demonstrada em processo de

auscultagdo ao municipio.

O municipio de Vila Nova de Famalicaotem no seu territério alguns percursos ciclaveis. Além
das ciclovias no centro da cidade, as quais correspondem a cerca de 4 km, destaca-se ainda a
Ecopista do Ramal de Famalicao, com cerca de 10,15 km dentro do territério do concelho, a qual
liga a Pévoade Varzim, numa extensao total de mais de 28 km. Existe ainda um pequeno trecho
de Ecopista em Lousado, com 650 m e a Ecopista do Parque da Devesa, de ambito ludico. A
rede de percursos ciclaveis proposta para o concel ho, com uma extensao total de cerca de
131,8 km, abrange praticamente todas as freguesias do concelho, com excecao de Bairro, Cruz

e Unido das freguesias de Arnoso (Santa Maria e Santa Eulalia) e Sezures.

O municipio de Vizelaconta com uma ciclovia com cerca de 2,4 km de extenséo, que faz a ligagéo
desde a escola EB23 de Infias até ao parque das Termas, no centro dacidade, seguindo ao longo
da estrada paralela a EN 106. Conta ainda com a Ecovia da Margem Ribeirinha, uma
infraestrutura de lazer que percorre a margem esquerda do rio , desde a Zona do Mourisco até
ao Regato de S3 numa extensdo de cerca de 1,29 km. Com o intuito de fazer a ligagdo ao
concelho vizinho de Guimarées, esta planeada uma ciclovia, que se encontra em fase de projeto .
Este circuito ser& estruturado sempre ao longo da estrada paralela & EN 106 , numa extensao

de 1, 49 km. Também esta em fase de projeto um pequeno trecho de cerca de 675 m, ao longo

da EN 106, e que permitira ligar a ciclovia existente na zona da estacdo de comboios de Vizela.

l‘OI; ri ,; OZQ “J Enwowz O - ;N[::i:ROPEIA .
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Figura 2.31 z Percursos ciclaveis no Ave

Cabeceiras
: . ™ ( de Basto

V. N. de
Famalicao

SR
Legenda

~— Rede Existente - Ciclovia.

~— Rede Existente - Ecopista

1 9 Thm | Rede Existento - Ecopista lidica
~-- Proposta

Vieira do
Minho

O municipio de Fafe avancou em 2021 com um Sistema de Partilha de Bicicletas acessiveis a
todos. O Municipio adquiriu 30 bicicletas (25 convencionais e 5 elétricas) e instalou trés zonas

de parqueamento (docas), com capacidade para 10 bicicletas cada, distribuidas de forma
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CONSULTORES ABBOCIADOS

estratégica pela cidade. Da informacdo recolhida, percebeu-se que apenas uma esta em
funcionamento devido a vandalismo. Serd ainda instalado, como previsto inicialmente, um

quarto conjunto de docas.

O municipio de Guimardes avancou em 2022 com duas concessdes para veiculos partilhados
no concelho, nomeadamente trotinetas e bicicletas elétricas das empresas Bird e Bolt. Estao
disponiveis no centro da cidade de Guimaraes, bem como nas freguesias de Barco (AvePark),

Santiago de Candoso e vila das Taipas.

Com o intuito de potenciar o uso da bicicleta, o municipio de Vila Nova de Famalicdo avancou
em 2022 com o regulamento que gere a partilha de velocipedes, para futura implementacgédo de
trotinetas e bicicletas elétricas no centro da cidade de Vila Nova de Famalicéo e posteriormente

alargada a todo o concelho.

J& omunicipio de Vizela levou recentemente a votacdo no Or¢camento Participativo Jovem a

pr op o\4zelaa Pkdalafj , avisg aimplementacdo de uma rede de partilha de bicicletas .

Mobilidade Pedonal

Os concelhos do Ave, no seu conjunto e segundo os ultimos dados censitarios, t ém uma quota
de marcha a pé no contexto da mobilidade pendular dos residentes de 14,5%,valor este inferior
a média da regido em que se insere (14,6%) e do pais (15,7%)Os concelhos onde este valor é

mais expressivo sdo Mondim de Basto (21,9%) e Vizela (18,5%).

Destacam-se como principais constrangimentos gerais as inclinacdes a vencer, as
descontinuidades nos percursos, com falta de passeio ou passeios subdimensionados , 0s
obstaculos que surgem nos passeios referentes a mobiliario urbano, sinalizagcao ou elementos

de infraestruturas de servicos, a falta de passadeiras e em especial de passeios rebaixados e

passeios em mau estado de conservagao.

Conforme exposto no PAMUS, os principais percursos pedonais na area urbana de Cabeceiras
de Basto representam um total de 6,25 km. E referido que ndo existe uma verdadeira rede
pedonal, pois esses percursos acompanham o0s eixos viarios, sem condi¢cdes de seguranca,
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conforto e acessibilidade para pedes. Analisando a sinistralidade, com base nos dados
fornecidos pela GNR, verificase que a Av. Francisco Sa Carneiro (EN205) é a que acumula um
maior nimero de atropelamentos de pedes. De referir que dos 9 pontos identificados no centro
urbano, praticamente to dos séo em locais onde atualmente existem passadeiras e de todos 0s

acidentes registados resultaram apenas feridos leves.

Os principais percursos pedonais na area urbana de Fafe representam um total de 7,5 km. E
referido que um dos principais problemas é a méa colocacéo de mobiliario urbano e vegetacao
nos passeios, o que dificulta a circulacdo dos pedes. No entanto, a rede dos principais percursos
pedonais é coerente, com boa cob ertura, legivel e linear. Analisando a sinistralidade, com base
nos dados fornecidos pela GNR, verifica-se que a R. dos Bombeiros Voluntarios / R. José Cardoso
Vieira de Castro € a que acumula um maior numero de atropelamentos de pedes, seguida da
Av. do Brasil Rua Serpa Pinto e R. Monsenhor Vieira deCastro (EN207). De referir que dos 31
pontos identificados no centro urbano, alguns sdo em locais onde atualmente existem
passadeiras e de todos os acidentes registados resultaram apenas feridos leves. No entanto,

nota-se um aumento no ultimo ano.

Os principais percursos pedonais cobrem a zona do centro histérico de Guimardes e a sua
envolvente. E referido ainda que ao longo das Ultimas décadas o municipio apostou fortemente
na promocdo do modo pedonal com a restricdo de circulagdo automével em diversos
arruamentos do centro histérico. Analisando a sinistralidade, com base nos dados fornecidos
pela PSP, verificase que a Alameda Dr. Mariano Felgueiras é a via que acumula um maior
numero de atropelamentos de pedes , seguida do Largo da Republica do Brasil,da Av. Dom Joéo
IV eda Rua Paiva Galvao. De referir que dos 71 pontos identificados no centro urbano, alguns
sdo em locais onde atualmente existem passadeiras e em praticamente todos os acidentes

registados resultaram apenas feridos leves. No entanto, nota-se um aumento no Gltimo ano.

A rede de percursos pedonais na area urbana de Mondim de Basto esta dotada de passeios,

mas ainda incompleta e com poucas liga¢des formais a outros lugares urbanos proximos .

O nivel de utilizacdo da rede pedonal depende dos equipamentos que serve, sendo um dos
problemas identificados no municipio da Pdvoa de Lanhoso a inadequacdo dos passeios
existentes ao uso por parte de pessoas com mobilidade reduzida e carrinhos de bebé, sendo

necessario o alargamento dos mesmo em Varios casos. Foram ainda identificados varios
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arruamentos com passeios em mau estado e que necessitam de intervencédo, bem como a
necessaria requalificagdo de largos e pragas. Analisando a sinistralidade, com base nos dados
fornecidos pela GNR, verificase que a EN 205 (Av. dos Bombeiros Voluntarios/ Av. da Republica)
€ a que acumula um maior nimero de atropelamentos de pedes, seguida da Rua 25 de
Novembro. De referir que dos 24 pontos identificados no centro urbano, alguns sdo em locais
onde atualmente existem passadeiras e de todos o0s acidente s registados, exceto um,

resultaram apenas feridos leves.

A rede de percursos pedonais na area urbana de Vieira do Minho ndo é muito extensa. E
referido que na zona envolvente um dos principais problemas é a falta de passeios de modo a

dar continuidade a rede urbana.

Ja no Plano de Agéo para a Mobilidade Ativa- Pedonal e Ciclavel deVila Nova de FamalicAosao
referidas as principais razbes para a utilizacdo do automével, por parte da populagéo,

destacando-se o ser mais confortavel (53,6%), ser mais rapido (43,5%), ndo ter alternativas
(34,6%) e necessidade de fazer varias deslocagdes no dia (9,5%)Conforme exposto no PAMUS,

a maioria dos percursos pedonais estdo associados a rede viaria.

As infraestruturas pedonais no principal aglomerado urbano de Vizela estdo adequadas,
representando cerca de 6,0 km. Analisando a sinistralidade, com base nos dados fornecidos
pela GNR, verificase que a Rua das Teixugueiras (EN 106) é a que acumula um maior nimero
de atropelamentos de pedes, seguida da Av. Eng. S4 e Melo. De referir que dos 17 pontos
identificados no centro urbano principal, alguns sdo em locais onde atualmente existem

passadeiras e de todos 0s acidentes registados resultaram apenas ferido s leves, com excecao
de um. No entanto, note -se que sé até maio do ano de 2023 ja se registou um numero de

ocorréncias superior ao Ultimo ano.
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Figura 2.32 z Area de percursos pedonais no centro dos municipios do Ave
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Estacionamento

Foi recolhida informagdo junto dos municipios, acerca do sistema de estacionamento,
nomeadamente acerca das zonas de estacionamento tarifado exploradas direta ou
indiretamente pelos municipios , bem como identificados os parques publicos de gestéo publica
ou privada com capacidade relevante. Foi também recolhida informacdo acerca dos lugares

reservados a operacdes de carga e descarga e respetiva regulamentacao.

Quadro 2.8 z Estacionamento sem restricbes nas areas centrais dos municipios do Ave

Oferta GRATUITA| Oferta TARIFADA

na via publica, na na via publica, na Em Cargas &
Concelho , ,

area urbana area urbana Parque Descargas
central central

Cabeceiras de Basto 629 0 463 sem dados
Fafe 11 183 2194 56
Guimaraes 6 609 7850 178
Mondim de Basto sem dados 0 603 7
Pévoa de Lanhoso sem dados 729 21
Vieira do Minho 107 168 396 sem dados
V. N. de Famalicdo 3187 563 4100 119
Vizela 969 371 811 sem dados

O municipio de Cabeceiras de Basto ndo apresenta estacionamento tarifado na via publica.
Segundo o PAMUS, a oferta total identificada na sua area urbana central corresponde a 1 313
lugares de estacionamento gratuito. Os parques, todos a superficie, encontram-se na area

central, junto aos principais equipamentos.

O municipio identificou alguns locais de maior dificuldade de estacionamento, nomeadamente

junto ao mercado municipal, Campo Seco e Av. Cap. Elisio de Azevedo em Arco de Baulhe.

E referido que um dos problemas nos lugares de cargas e descargas é a ocupacéo ilegal. No

entanto, como refere o PAMUS, nos principais arruamentos da vila existe uma necessidade de
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reordenamento dos locais destinados a cargas e descargas, de acordo também com a tipologia

de equipamento que servem.

O municipio de Fafe apresenta estacionamento gratuito e tarifado, quer na via publica quer em
parque. A oferta total identificada em todo o municipio corresponde a 13 894 lugares de
estacionamento. Na via publica, sem restricdes de ocupacéo, contabilizam-se 11 183 lugares e
517 com restricdes (horario, usos, reservados). Contabilizam-se ainda 2 194 lugares em parque.

A fiscalizacdo da tarifacao na via publica é da responsabilidade da Policia Municipal.

Apenas em alguns dos principais arruamentos do centro urbano de Fafe o estacionamento é
tarifado, sendo na periferia gratuito. Os parques que se encontram na area central, junto aos

principais equipamentos, sdo ha sua maioria pagos, com exce¢éo do espacgo da Feira.

O municipio identificou alguns locais de maior dificuldade de estacionamento, nomeadamente
junto a Central de Camionagem, junto ao Centro de Saude e EB2,3. Referem ainda a necessidade

haver mais estacionamento associado a Central de Camionagem.

Contabilizam-se 56 lugares destinados as operacg@es de cargas e descargasna freguesia de Fafe,
com excecéo de 3 que se encontram nas freguesias de Arfes (S&8o Romao), Ardes (Santa Cristina)
e Vinhos. E referido que um dos problemas nos lugares de cargas e descargas é a ocupagao

ilegal.

O municipio de Guimardes apresenta estacionamento gratuito e tarifado, quer na via publica

qguer em parque. A oferta total identificada na area urbana corresponde a cerca de 12 638
lugares de estacionamento (valores PAMUS complementados). Na via publica, sem restricbes
de ocupacao, contabilizam-se 6 609 lugares e 585 com restricbes (horario, usos, reservados).
Contabilizam-se ainda 7 850 lugares em parque. A fiscalizacao datarifacdo na via publica é da

responsabilidade da empresa Vitrus Ambiente, E.M

Dos parques que se encontram na area central, junto aos principais equipamentos, muitos sao
pagos. No entanto, existem varios parques na area central e na proximidade que sé@o gratuitos

e com grande capacidade. Destacam-se os parques da Feira e do Guimarédes Shopping.
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Segundo o municipio, o nimero de lugares € suficiente, pois existem até parques de
estacionamento gratuitos que ndo chegam a ser usados, embora na perspetiva dos cidadaos

haja falta de lugares de estacionamento.
Contabilizam-se 178 lugares destinados as operacdes de cargas e descargas (valores PAMUS).

O municipio de Mondim de Basto ndo apresenta estacionamento tarifado na via publica, nao
tendo sido possivel obter informacéo acerca d e todos os lugares disponibilizados. Os principais
locais de estacionamento na sede do municipio totalizam 603 lugares a superficie, gratuitos , na

area central junto dos principais equipamentos.

O municipio identificou alguns locais de maior dificuldade de estacionamento, nomeadamente
junto ao mercado municipal. Referem ainda que o estacionamento ilegal acaba por ndo ser

fiscalizado.
Contabilizam-se um total de 7 lugares destinados as operacdes de cargas e descargas.

O municipio de Povoa de Lanhoso apresenta estacionamento gratuito e tarifado na via publica
e gratuito em parque. Na&o foi possivel quantificar o nimero de lugares de oferta em via publica.
Ja nos parques a oferta total identificada corresponde a 729 lugares de estacionamento (sem
contabilizar o parque da Feira). A fiscalizacdo datarifacdo na via publica é da responsabilidade
da Camara Municipal. Os parques encontram-se na darea central, junto aos principais

equipamentos.

O municipio identificou alguns locais de maior dificuldade de estacionamento, nomeadamente
Av. dos Bombeiros Voluntarios, Av. 25 de Abril, Av. Com. Luis Pinto da Silva, Av. da Liberdade e

Av. da Republica.

Contabilizam-se 21 lugares destinados as operacfes de cargas e descargas na freguesia de

Pévoa de Lanhoso.

O municipio de Vieira do Minho apresenta estacionamento gratuito e tarifado na via publica e
gratuito em parque. A oferta identificada na vila de Vieira do Minho (valores PAMUS
corresponde a 700 lugares de estacionamento. Na via publica, sem restricdes de ocupagao,

contabilizam-se 107 lugares gratuitos e 168 tarifados e 32 reservados. Contabilizam-se ainda
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396 lugares em parque. A fiscalizagdo datarifacéo na via publica é da responsabilidade da Policia

Municipal.

O estacionamento tarifado ocorre em apenas em alguns dos principais arruamentos do centro
da vila de Vieira do Minho, sendo o restante gratuito. Os parques encontram -se na area central,

junto aos principais equipamentos.
Na&o foi possivel obter dados acerca dos lugares destinados as operacdes de cargas e descargas.

O municipio de Vila Nova de Famalicaoapresenta estacionamento gratuito e tarifado, quer na
via publica quer em parque. A oferta total identificada na area urbana corresponde a cerca de
7 992 lugares de estacionamento (valores retirados dos elementos recebidos, pesquisa e
Estudo do Quadrilatero). Na via publica, sem restricdes de ocupacéo, contabilizam-se 3 187
lugares gratuitos e 563 tarifados e 366 com restricdes (horéario, usos, reservados). Contabilizam -

se ainda cerca de 4 100 lugares em parque.

Como se observa, as vias onde o estacionamento é tarifado sdo na parte mais central da cidade.
Dos parques gque se encontram na area central, junto aos principais equipamentos, alguns sédo
pagos. No entanto, existem varios parques na area central e na proximidade que sao gratuitos
e com grande capacidade. Destacam-se os parques da Feira e do Parque da Devesa, bem como

os parques das grandes superficies comerciais como Jumbo e E.leclerc.

O municipio refere toda a zona central da cidade como havendo dificuldade de estacionamento
e especificamente junto a estagcdo de comboios, onde h& necessidade de haver mais

estacionamento associado.

Contabilizam-se 119 lugares destinados as operacdes de cargas e descargas (valores
Quadrilatero). E referido que um dos problemas nos lugares de cargas e descargas é a ocupagao

ilegal.

O municipio de Vizela apresenta estacionamento gratuito e tarifado, quer na via puablica quer

em parque. A oferta total identificada em todo o municipio corresponde a 2 151 lugares de
estacionamento. Na via publica contabilizam-se 969 lugares gratuitos e 371 em zona de
estacionamento de duracdo limitada e tarifada. Contabilizam -se ainda 811 lugares em parque.

A fiscalizagéo da tarifacdo na via publica é da responsabilidade do Municipio.
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Como referido no PAMUS, é nos principais arruamentos do centro urbano de Vizela, junto aos
principais equipamentos, que o estacionamento € tarifado em via publica, sendo na periferia
gratuito. Os parques que se encontram junto ao Férum/CM s&o pagos. No entanto, na
proximidade encontram -se outros parques gratuitos. Refere -se ainda os parques da Feira e
Mercado que apresentam grande capacidade , apesar de o primeiro estar condicionado nos dias

de feira (5% e sabado).

O municipio identificou alguns locais de maior dificuldade de estacionamento, nomeadamente
a Praca da Republica. No entanto refere haver parque na proximidade que acabam por néo
encher. Referem ainda a necessidade haver mais estacionamento associado a Estagdo de

comboios.

N&o foi possivel obter dados acerca dos lugares destinados as operacg@es de cargas e descargas.
E referido que um dos problemas nos lugares de cargas e descargas é a ocupacao ilegal e a falta

de fiscalizacao.

Ambiente e Seguranca

De acordo com a visdo estratégica 2030 e do Pacto Ecolégico Europeu, com vista a neutralidade
climética da Unido Europeia até 2050, um dos objetivos do Fundo para uma Transi¢cao Justaa
Promocado da mobilidade urbana multimodal sustentavel, como parte da transi¢cdo para uma

economia com zero emissdes liquidas de carbono .

A elevada dependéncia do transporte individual verificada na regido Norte do pais, da qual a
sub-regido do Ave faz parte, traduz-se num obstaculo & aplicacdo das medidas com vista a
reducdo carbonica, agravando a intensidade energética e carboOnica nas é&reas urbanas.
Percebe-se entdo a importancia da aposta que tem vindo a ser feita na promocéo de mobilidade
urbana mais sustentavel através de medidas que de reequilibrio em favor do transporte pablico

e dos modos suaves, da melhoria da atratividade, integracé o e interoperabilidade e na adocéo
de tecnologias e fontes energéticas mais sustentaveis e eficientes, bem como a aposta na

eficiéncia das cadeias logisticas locais de abastecimento e distribuicdo de mercadorias.
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Mobilidade Elétrica

O primeiro Programa de Mobilidade Elétrica em Portugal remonta a mais de uma década, tendo
Portugal se posicionado como pioneiro na adogdo de novos modelos de mobilidade
sustentaveis do ponto de vista ambiental, aproveitando as vantagens da geragao elétrica a partir

de fontes renovaveis.

No territério do Ave contabilizam -se 102 postos a que estao associados 200 pontos para
carregamento de veiculos elétricos, 0s quais se apresentam no quadro seguinte. Designa-se por

Posto o local onde se disponibilizam 1 ou mais pontos de carregamento.

Quadro 2.9 7z Postos de carregamento elétrico nos concelhos do Ave

Postos de Carregamento Postos (Pontos)
Concelho
Instalados de Carregamento

Postos Pontos Previstos
Cabeceiras de Basto 2 4 13 (26)
Fafe 6 6 -
Guimaraes * 70 135 -
Mondim de Basto 2 3 -
Po6voa de Lanhoso 4 5 -
Vieira do Minho 2 2 -
V. N. de Famalicao 16 43 2(4)
Vizela 1 2 -
TOTAL 102 200 15 (30)

* Dados obtidos no site MOBI.E

Emissoes de CQ
Recorrendo a:

X Caraterizacao e estimativa de viagens realizadas no territorio da CIM do Ave;
X composigdo do parque automdvel e respetiva distribuicdo dos tipos de combustivel utilizado;
X transporte de mercadorias e transporte publico de passageiros

€ possivel estimar as emissdes de CO2 relativas aos transportes terrestres rodoviarios associadas

a populacéo residente e empresas instaladas no territorio.
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A realizacédo desta estimativa (para os diversos niveis administrativos z da freguesia a NUT IlI)
justifica-se pela necessidade de estimar os beneficios de descarbonizacdo resultantes das

diversas medidas que vierem a ser incluidas no Plano de Acao.

Com o modelo de calculo montado, a partir de dados futuros como a previsao de impacte na
reparticao modal ou alteracao do perfil do

poupanca de emissdes que resultara da adocao do referido Plano de Acéo.

O total de emissdes associadas ao setor dos transportes terrestres rodoviarios estimado para

0 ano de 2021 é de 540kTon por ano com a distribuicdo concel hia apresentada no quadro
seguinte. Tendo em ateng¢do a sua importancia econémica e demogréafica, os municipios de
Guimaraes e Vila Nova de Famalicdo concentram a grande maior das emiss@es (cerca de 2/3 do

total).

Quadro 2.10 z Estimativa de emissdes totais de CO2 de transportes terrestres rodoviarios associadas a
populacao residente e empresas instaladas por municipio

Concelho de residéncia Emissdes CQ [1000t]
Cabeceiras de Basto 26
Fafe 61
Guimaréaes 186
Mondim de Basto 10
Pévoa de Lanhoso 29
Vieira do Minho 22
Vila Nova de Famalicdo 177
Vizela 28
Total 540

Fonte: Estimativa do consultor

De acordo com os calculos realizados, 70% das emissoes relativas aostransportes terrestres
rodoviarios resultam da circulacéo de automoveis ligeiros , 24% dos pesados de mercadorias,

3% dos pesados de passageiros e também 3% associados a circulacdo de motociclos.

Quadro 2.11 z Estimativa de emissdes totais de CO2 de transportes terrestres rodoviarios associadas a
populacao residente e empresas instaladas por municipio

Tipo de veiculo Emissdes CQ [1000t]
Automoveis 379
Motociclos 15
Pesados de passageiros 17
Pesados de mercadorias 128
Total 540

Fonte: Estimativa do consultor
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Seguranca Rodoviaria

Foi recolhida informacédo junto das autoridades de seguranca (PSP e GNR) e da Autoridade
Nacional para a Seguranca Rodoviaria (ANSR), no sentido de aferir a evolu¢do dos principais
indicadores de sinistralidade para o territério em andlise e obter uma primei ra imagem dos

locais que registam mais debilidades em termos da sinistralidade.

Procedendo a analise do territério do Ave ( Quadro 2.12), no periodo temporal entre 2019 e
2023, verifica-se de imediato que 0 ano que representou um maior nimero de acidentes foi
2019. Guimaraes, entre 2019 e 2023 foi 0 municipio que apresentou um maior nimero de
acidentes rodoviarios. Em oposicdo o municipio de Vieira do Minho, reuniu apenas 665

acidentes.

Relativamente ao tipo de vitimas, constata-se que entre 2019 e 2023 verificaram -se 64 mortos,
246 feridos graves e 5265 feridos leves. Uma vez mais, a cidade de Guimardes destacou-se,
apresentando um maior nimero de vitimas mortais, sendo estas 64. No que respeita os feridos

graves, destaca-se Vila Nova de Famalicdo com 85vitimas.

O municipio de Mondim de Basto apresentou apenas dados relativos aos anos de 2021 e 2022,
pelo que estes se apresentam no Quadro 2.13. Conclui-se que o0 ano de 2021 foi 0 ano com
maior nimero de vitimas graves (morte e FG) e racio de vitimas, embora néo tenha sido o ano
com maior nimero de acidentes. O ano de 2020 foi um ano atipico devido a pandemia do

COVID19, ndo sendo comparavel.

Figura 2.33 z Acidentes e vitimas
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Quadro 2.12 z Sintese de Indicadores de Sinistralidade na CIM do Ave

CIM do Ave
Ano Concelhos Acidentes Mortos Feridos Feridos
Graves Leves
Cabeceiras de Basto 220 1 2 51
Fafe 673 5 10 241
Guimaréaes 1333 4 16 494
o |Poévoade Lanhoso 326 1 127
§ Vieira do Minho 146 2 4 43
Vila Nova de Famalicéo 1106 3 20 461
Vizela 339 0 0 89
Total 4143 16 59 1506
Cabeceiras de Basto 170 0 1 47
Fafe 501 3 8 177
Guimarées 969 3 11 327
o |Po6voa de Lanhoso 263 0 5 106
§ Vieira do Minho 158 1 2 50
Vila Nova de Famalicéo 914 2 18 335
Vizela 271 0 0 61
Total 3246 9 45 1103
Cabeceiras de Basto 230 0 2 62
Fafe 555 4 13 201
Guimarées 1036 8 18 385
— |Pévoa de Lanhoso 321 3 9 135
§ Vieira do Minho 147 0 3 41
Vila Nova de Famalicéo 1075 7 24 424
Vizela 253 0 2 79
Total 3617 22 71 1327
Cabeceiras de Basto 231 1 0 74
Fafe 604 0 8 221
Guimarées 1161 4 14 383
~ Pévoa de Lanhoso 382 0 8 123
% Vieira do Minho 147 0 3 66
Vila Nova de Famalicéo 1148 3 12 432
Vizela 315 2 1 81
Total 3988 10 46 1380
Cabeceiras de Basto 71 0 0 22
Fafe 251 3 3 91
Guimaréaes 510 2 7 162
™ Pévoa de Lanhoso 154 0 2 51
§ Vieira do Minho 67 0 1 21
Vila Nova de Famalicéo 479 1 11 161
Vizela 137 1 1 41
Total 1669 7 25 549

Fonte: GNR, Sinistralidade Braga (2023)
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Quadro 2.13 z Sintese de Indicadores de Sinistralidade no municipio de Mondim de Basto 2021 e 2022

Concelhos Acidentes Mortos ol Aol
Graves Leves
2021
Mondim de Basto 3150 35 123 2992
2022
Total 3150 35 123 2992

Fonte: ANSR Sinistralidade CIM Ave (2021/2022).

Procedendo a andlise da natureza dos acidentes, destaca-se de imediato que a coliséo € o tipo
mais comum. Foram registados ao longo dos 5 anos, 18 393 acidentes por colisdo, 4 659

acidentes por despiste e, por ultimo, 1 082 acidentes com atropelamento.

Conclui-se que em 2022, o nimero de atropelamentos na sub -regido do Ave atingiu o valor pré-
pandemia, tendo aumentado, entre 2019 e 2022, nos concelhos de Fafe, Vieira do Minho,

Famalicéo e Vizela.

Na figura que se segue sdo apresentados os dados georreferenciados, disponibilizados pela
Guarda Nacional Republicana (GNR), referentes aos acidentes rodoviarios ocorridos no

territério do Ave, para 2022.

Figura 2.34 - Acidentes Rodoviarios por tipologia no territério do Ave (2022)

2022

Aciedentes rodoviarios por tipologia -
- CIM do Ave

@ Atropelamento CABECEIRAS

DE

O Colisdo » BASTO

@ Despiste

MONDIM

0 5 10 km

PORTUGAL UNIAO EUROPEIA
2 67
2 Fundo Europeu
a da Desenvelvimento Regional




V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

3.

Sintese da Orientacao Estratégica

3.1.

Condicionantes

As condicionantes, também denominadas no J3Guia par a

e Transportesi como f or ¢ apmincipais ffatoiez qus influenalbmmt i f i cam

evolucdo e desempenho do sistema de mobilidade e transportes.

Condicionantes Externas

Condicionantes Demograficas

Segundo dados do INE relativos ao triénio 2020 -2022%, em Portugal a esperanca de vida a
nascenga estimou-se nos 80,96 anos, estimativa que ascende a 83,52 anos se em causa
estiverem elementos do sexo feminino e diminui para 78,05 quando se trata do sexo masculino.
Estes valores representam um aumento de 0,0 1 anos para os homens e uma diminui¢do de
0,01 anos para as mulheres, comparativamente ao triénio anterior. E de referir que estes valores
podem ter ficado aguém do esperado, resultado do aumento dos 6bitos relativos a pandemia

da doenca COVID19.

Nos paises desenvolvidos, como Portugal, 0 aumento da esperanca média de vida conjugada
com a prevaléncia das baixas taxas de natalidade tem conduzido ao envelhecimento

progressivo da populagéo.

! Destaque de 31 de maio de 2023
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A Figura 3.1 mostra isso mesmo: na Ultima década verifica-se o aumento do indice de
envelhecimento generalizado. A sub-regido apresenta valores até mais baixos que os da regido
Norte e do pais, no entanto, 5 concelhos do Ave (Vieira do Minho, Mondim de Basto, Fafe,
Cabeceiras de Basto e Pévoa de Lanhoso) apresentam valores mais gravosos em 2022 que as

médias regionais e nacionais.

Figura 3.1 z Enquadramento da evolug¢édo do Envelhecimento populacional
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Com efeito, os valores de 2022 mostram que na sub -regido do Ave existem aproximadamente
178 idosos (pessoas com mais de 65 anos) para cada 100 jovens (pessoas com menos de 14
anos), um desequilibrio da estrutura populacional menos acentuado do que o verifi cado para o

pais e regido Norte.

Além desta evolucdo etaria da populacdo, na CIM do Ave, verificourse uma diminuicdo da
populacdo residente no ultimo periodo censitario (2011 -2021). No entanto, segundo as
estimativas da populacdo do INE para 2022, comec¢a a verificar-se um ligeiro aumento da
populacao residente, tal como se tem manifestado na regido e no pais, embora a tendéncia ndo

se verifigue em todos os concelhos do Ave.

Os cenérios criados apontam essa mesma realidade. Consideraram-se 3 perspetivas
diferenciadas para uma estimativa a 10 anos, com base na populagéo de 2022. Os pressupostos
foram os seguintes: como cenario pessimista aquele que possui uma taxa média de crescimento
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anual (tmca) igual a taxa estimada pelo INE para a regiao no cenario Baixo das projecdes 2018-
2080 da populacao residente; como cenario otimista aquele que cuja tmca € igual a estimada
pelo INE poés Censos (2021-2022) e, finalmente, como cendrio intermédio aquele que possui

uma taxa conseguida através da média dos dois cenarios anteriores.

O Quadro 3.1 apresenta estas estimativas para a sub-regiao e concelhos do Ave, bem como as

estimativas com base nas projec6es do INE para o pais.

Verifica-se que para o pais e para a sub-regiao do Ave, apenas no cenario otimista nao ha um
decréscimo da populacao residente. Nos outros dois cenarios da -se uma diminuicdo que chega

a ter uma tmca negativa de -0,63% no cenario pessimista para o Ave.

Nos concelhos que compdem o Ave a evolucao da populagéo é diversificada. Nao existindo
dados de projecdo a este nivel territorial, replicou -se a tendéncia verificada nos Ultimos anos.
Assim, no cenario pessimista ha reducdo da populacdo em todos os concelh o0s, enquanto que
no cendrio intermédio a tmca chega a ser positiva para os concelhos de Pévoa de Lanhoso e

Vizela e no cenario otimista também no concelho de Vila Nova de Famalicao.

Quadro 3.1 z Estimativas da populagéo residente para 2034

Estimativa Cenérios
da pop.
(INE) Pessimista Intermédio Otimista
2024 2034 var. 2024 2034 var. 2024 2034
Portugal (INE) 10467 366 | 10432887 | 9860658 |-0058| 10491118 | 10270132 | -001 | 10 544 814 | 10 655 610 | 0,018
AVE 419 876 417 325 389 091 -0,073 419 387 406 316 -0,032 421 449 423 691 0,009
Cabeceiras de Basto 15482 15217 13345 -0,138 15 302 14 024 -0,094 15387 14704 -0,050
Fafe 48 302 47 747 43219 -0,105 47 961 45 048 -0,067 48 175 46 882 -0,029
Guimaraes 156 277 155577 146 270 -0,064 155718 148 963 -0,047 155 859 151 635 -0,030
Mondim de Basto 6 407 6190 4910 -0,234 6276 5474 -0,146 6 362 6 049 -0,056
P6voa de Lanhoso 22299 22 206 20909 -0,062 22 442 22589 0,013 22 679 24 300 0,090
Vieira do Minho 11 967 11733 10 144 -0,152 11819 10 789 -0,098 11 906 11 437 -0,044
V. N. de Famalicao 134 883 134 434 127 166 -0,057 135455 134 866 0,000 136 477 142 665 0,058
Vizela 24 259 24 222 23129 -0,047 24 413 24 564 0,013 24 604 26 019 0,073

Fonte: dados do INE e estimativas pelo consultor

Quando observada a estrutura da populagéo no que toca a escaldes etarios, os dados relativos
a evolugdo da populacédo no dltimo ano indicam que a maioria da populacéo se encontra em

idade ativa e que a parcela de idosos (idades superiores a 65 anos) tem vindo a aumentar,
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tornando -se cada vez mais significativa. Em sentido contrario, a parcela da populagdo jovem tem

vindo a diminuir.

Olhando também para as projecdes do indice de Envelhecimento do INE para os proximos 10
anos (2024-2034), qualquer que seja o cenario, estima-se um aumento deste indice tanto para
0 pais como para a regido Norte, sendo que para a regido a taxa média de crescimento anual é

sempre superior.

Quadro 3.2 7 Projecdes do indice de envelhecimento para 2034

Estimativa Cenarios
da pop.
(INE) Pessimista Intermédio Otimista
2034 2024 2034 2024 tmca
Portugal (INE) 176 185 239 [26% 185 232 [23% 183 221 |1.9%
Norte 185 199 277 3,4% 199 268 3,1% 196 251 2,6%

Fonte: dados do INE
Espera-se assim que, em 2034, a proporcao de idosos seja mais significativa que a atual z com
a agravante que o numero de residentes em idade ativa sera inferior dado que a tendéncia é

para o numero de jovens diminuir.

Esta tendéncia obrigara ao desenvolvimento de respostas destinadas as especificidades da

populacéo idosa.

Condicionantes Macroeconémicas e Atividade Econémica

As projecdes mais recentes para a economia portuguesa realizadas pelo Banco de Portugal 2
apontam para um crescimento sustentado da economia portuguesa até 2025 . E referido que
continuara a crescer mais do que a economia da area do euro, com base nas exporta¢es e no

investimento, 0os quais retomam as trajetérias de crescimento pré -pandemia.

Prevé-se um crescimento do PIB Nacional de 1,8% em 2023 e 2% em 2024 e 2025. A inflagdo
devera reduzir gradualmente para 5,5% em 2023, 3,2% em 2024 e 2,1% em 2025. Esta

aceleracdo do PIB ficarse-a a dever a dissipacdo dos constrangimentos nas cadeias de

2 Boletim Econémico margo 2023 z Banco de Portugal

NORTE2020 (95620 M= n

FROGRAN de Desenvolvimento Regional




V/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

o

fornecimento, a reducéo da incerteza, a recuperagdo do rendimento real das familias e ao

recebimento dos fundos europeus.

As medidas de apoio que visam mitigar o impacto da inflagdo elevada deverdo ser temporarias
e direcionadas aos mais vulneraveis, evitando-se estimulos generalizados e persistentes sobre
a procura. A sustentabilidade das financas publicas deve permanecer um a prioridade num

quadro de aumento das taxas de juro, divida publica elevada e envelhecimento da populacao.

Ainda a implementacdo dos investimentos e das reformas previstos com o Plano de
Recuperacao e Resiliéncia (PRR) devera prosseguir de acordo com o calendarizado, contribuindo

para o aumento da produtividade e o crescimento sustentado do produto.

O consumo privado devera aumentar 0,3% em 2023, enquadrado pelo crescimento contido do
rendimento disponivel real e pela recuperacdo da taxa de poupanca. Em 2024 72025, prevé-se
que o consumo privado acelere, mas a um ritmo inferior ao da atividade. Ja o co nsumo publico
cresce 1,8% em 2023 e mantém uma tendéncia de desaceleracdo ao longo do horizonte de

projecao.

O investimento cresce 2,3% em 2023 e 4,7%, em média, em 202472025, beneficiando da

entrada de fundos da Unido Europeia, em particular os associados ao PRR.

O mercado de trabalho mantém -se robusto no horizonte 2024 -2025. O emprego varia 0,1%,
em média, entre 2023 e 2025. Estas varia¢Bes sdo enquadradas pela relativa estabilizacao da
populacdo em idade ativa (com os fluxos de imigracdo a compensarem a evolucao negativa do
saldo natural) e das taxas de atividade e de desemprego. Assume-se que a taxa de atividade
volta a aumentar para um novo maximo historico em 2023 e estabiliza em 2024 z2025. A taxa
de desemprego aumenta para 7% em 2023. Em 2024 72025 reduz -se, stuando-se em 6,7% no

final do horizonte.

Relativamente as dinamicas relacionadas com o trabalho, séo varias as que podem ter impacto
na questdo da mobilidade das pessoas, homeadamente o trabalho remoto ou teletrabalho, a
possibilidade de encurtamento da semana de trabalho para 4 dias e o surgimento da uma nova
mentalidade sobre o mundo do trabalho, associada tendencialmente as novas geracdes, que
olha para o mercado de trabalho como mais flexivel, tanto em termos de local de trabalho como

em termos de flexibilidade de horéarios.

UNIAO EUROPEIA
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Ser& ainda de referir a transformacéo que tem sido verificada e que se perspetiva maior no
futuro, devido a adocao de novas tecnologias e a ascensao da inteligéncia artificial em diversas
areas, as quais vdo alterando o mundo do trabalho. Surgem novas prof issdes, algumas
extinguem-se e em todas elas a tecnologia, em maior ou menor grau, tem mudado a forma
como o trabalho é realizado. Segundo um estudo do Férum Econémico Mundial em 2023 z
Future of Jobs Report 2023 7 cerca de 23% dos postos de trabalho no mu ndo inteiro devem
mudar até 2027, e estima que 69 milh6es de empregos seréo criados, enquanto cerca de 83

milhGes de vagas serédo eliminadas.

Impactes Ambientais e condicionantes energéticas

Na sub-regido do Ave, tal como no pais, apés uma forte reducdo da venda de combustiveis
rodoviarios em 2020 devido a pandemia da COVID-19, registou-se uma subida de 8,3% em 2021

e de 5,4% em 2022, relativamente a 2021.

No ano de 2021, a atividade econémica ligada aos Transportes terrestres e por oleodutos/
gasodutos no Ave representava cerca de 4% do total de vendas no pais, sendo os concelhos de

Guimaraes (55%) e Vila Nova de Famalicdo (25%) os maiores responsaveis pelavendas.

Olhando para os ultimos anos do consumo energético no setor do s transportes no pais (Quadro
3.3), verificase que, ainda que pouco, o petréleo e derivados tem vindo a perder peso, no total

das energias utilizadas, para a o gas natural e a energia elétrica.

Quadro 3.3 z Consumo Energético no setor dos Transportes por tipo de energia

Consumo Energético no setor dos Transportes por tipo de energia
(tep) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Transportes (geral) | 5606 976 | 5698 569 | 5819 084 5882 643 | 6 020 298 | 5047 049 |5 503 973
petréleo e derivados | 5553 608 | 5647 575 | 5761030 | 5820 908 | 5958 112 | 4 988 662 | 5 439 277
99,0% 99,1% 99,0% 99,0% 99,0% 98,8% 98,8%

gés natural 13 090 11 864 14 735 16 073 17 508 20 095 23 803
0,23% 0,21% 0,25% 0,27% 0,29% 0,40% 0,43%
energia elétrica 36 944 36 560 41 242 41 685 42 992 37 134 40 114
0,66% 0,64% 0,71% 0,71% 0,71% 0,74% 0,73%
biomassa 3334 2570 2077 3977 1686 1158 779

0,06% 0,05% 0,04% 0,07% 0,03% 0,02% 0,01%

Fonte: Balanco Energético Nacional 2021 (DGEG)
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Atendendo as metas de penetracdo que tém vindo a ser estabelecidas, aos investimentos
previstos para o sector e ao potencial de crescimento existente, € expectavel que a producao

de energia a partir de fontes alternativas continue a crescer de forma sustentada .

Sera igualmente relevante referir o impulso no setor da producéo de veiculos movidos a energia
elétrica. Destacase o0 programa do Fundo Ambiental, que desde 2017 tem por finalidade apoiar
politicas ambientais e de acao climatica para a prossecucéo dos objetivos do desenvolvimento

sustentavel.

Quando analisando o numero de matriculas referentes ao Ultimo ano, entre julho de 2022 e

julho de 2023, consoante o tipo de energia utilizada, verifica -se que os ligeiros de passageiros
totalmente elétricos atravessam uma fase de crescimento , conforme a tendéncia dos ultimos
anos. Neste periodo, cerca de 41% das matriculas registadas correspondem a veiculos ligeiros
de passageiros elétricos ou hibridos, contra 55% de veiculos movidos unicamente a combustivel

(gasolina e gasoleo).Espera-se que esta mesma tendéncia continue nos proximos anos .

Os compromissos europeus a que Portugal esta vinculado para 2030, em termos de mitigagao
sdo0 engquadrados pela Lei Europeia para o CI
Regulamento de Partilha de Esforcos a nivel europeu para 2030. A nivel nacional Portugal
assumiu uma maior ambicdo em termos de compromissos de reducéo de emissdes de gases
com efeito de estufa (GEE) consubstanciados na Lei de Bases do Clima, no Roteiro para a
Neutralidade Carbénica e no Plano Nacional Energia e Clima. Para 203, no setor dos

transportes, a meta é reduzir 40% de emissoes relativamente a 2005 (Fonte: APA).

Ocupacéo Urbana

Conforme referido na fase de Caracterizacdo e Diagndstico, existem duas realidades distintas
em termos de ocupacao do territério entre as partes nascente e poente da sub -regido do Ave.
As necessidades de transporte entre estas duas realidades sdo claramente distintas, sendo
importante ndo descurar a parte oriental, composta pelos municipios de baixa densidade Z
Cabeceiras de Basto, Mondim de Basto, Pévoa de Lanho e Vieira do Minhoz sob pena de ficarem

progressivamente mais isolados.
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Nas Ultimas décadas as necessidades de mobilidade cresceram significativamente, em particular
nas areas urbanas, fruto do desenvolvimento econémico e social, da disperséao urbanistica da
funcdo residencial e da descentraliza¢éo das atividades e servicos para a periferia dos centros
urbanos, para areas normalmente deficitarias do ponto de vista da oferta de transportes

publicos.

Além disso, segundo o PNI 20303, estima-se que em 2050 em Portugal, 80% da populacéo viva

em cidades.

Relativamente aos polos industriais, as exigéncias de espaco e de acessibilidades tém conduzido
a sua (re)localizagdo em zonas periféricas aos centros dos aglomerados urbanos, normalmente

junto a nés de grande acessibilidade rodoviaria.

O mesmo tem vindo a acontecer com grandes equipamentos (ensino, saude, entre outros) e
parques empresariais/ parques tecnoldgicos de servicos e estruturas comerciais que
tradicionalmente se localizavam no centro das cidades e atualmente tendem a instalar -se em

areas periféricas.

Todas estas dinamicas incentivam a utilizacdo massiva do transporte individual, associado a
ineficiéncia do transporte coletivo que muitas vezes é incapaz de se adaptar a esta nova
tendéncia e de assegurar adequadamente as novas necessidades, no que respeita a percursos,

horarios, frequéncia de servico e adequacdo tarifaria.

Esta expanséo do perimetro urbano dos aglomerados e disperséo das atividades econdémicas
traduz -se inevitavelmente num aumento das necessidades de deslocacao, fortemente apoiadas

no transporte individual.

3 Programa Nacional de Investimentos 2030, Republica Portuguesa (versdo 22/10/2020)
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Condicionantes Internas

Inovagéo tecnol6gica no sector dos transportes

O setor dos transportes tem vindo a ser alvo de uma demanda que pretende afastar a
populacado do transporte individual em detrimento de outras formas de transporte com menor

impacto no ambiente.

Ao nivel do transporte individual, encontram -se no mercado veiculos cada vez menos poluentes
gue, resultado de técnicas de inovacao tecnoldgica ao nivel da construgdo dos automdveis, dos

motores e combustiveis, apostam na eficiéncia energética e no reduzid o impacte ambiental.

Nos veiculos comuns, tende-se para a otimizacdo dos motores de combustdo interna para
reduzir o consumo de combustivel (e as emissdes poluentes), contando -se com motores cada
vez mais eficientes. No caso dos veiculos hibridos e elétricos, a evolugdo tem sdo grande, sendo

uma tendéncia do presente e garantidamente o futuro dos automoveis.

Apesar das desvantagens associadas ao valor de aquisi¢éo e a autonomia dos veiculos elétricos,
a venda deste tipo de veiculos tem vindo a aumentar exponencialmente em Portugal , tal como
€ possivel observar na Figura 3.2. Este aumento deve-se tanto a evolugdo tecnolégica que tem
vindo a tornar estes veiculos mais competitivos relativamente ao automoével comum, melhores
precos e mais autonomia, bem como as politicas de incentivo fiscal do Estado para a sua

aquisicéo.

Segundo a BloombergNEF (BNEF} uma entidade que fornece dados sobre o ritmo da transi¢éo
energética em varios setores z a previsdo € para que no final de 2025, a venda de carros

elétricos aumente cerca de 212% relativamente a 2021 em todo o mundo .

Esta previsdo resulta da combinacdo de varios fatores, entre eles as politicas de apoio, as
melhorias na tecnologia das baterias e nas infraestruturas de carregamento e 0s novos modelos
atrativos das construtoras. Além disso, segundo a Agéncia Internacional da Energia, 0s precos

irdo rivalizar com os dos modelos convencionais ja em 2025.
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Figura 3.2 z Vendas de veiculos elétricos (BEV + PHEV) em Portugal, entre 2020 e 2023

VENDAS BEV + PHEV EM PORTUGAL VE
COMPARACAD 2020-2023

&
2

3618

s § 2020 20004
J202 29828
[ 2022 [JETFR
[ 2023 [ETETY

MAI JUN L AGD SET ouTt NOV

2020 m202]1 w2022 w2023

BEV = Battery Electric Vehicles e PHEV = Plug-In Hybvid Electric Vehicles; Considerodas todas as cotegorios de velfowlos Ugefros & pesodas.
Vendes de veiculos noves, segunde os ROM - Representantes Oficiais das Marcos;
Fonte: ACAP

Fonte: UVEZ Associagao de Utilizadores de Veiculos Elétricos

Reorganizagdo do sector dos transportes pablicos de passageiros Z RISPTP

O enquadramento do servico publico de transporte de passageiros foi objeto de um processo

de mudanca profunda nos ultimos anos. Para além da criacdo da propria AMT, como regulador
econdmico independente e da atribuicdo de tarefas nas areas da regulamentacd o técnica e
licenciamento ao IMT, destaca-se a aprovacado e entrada em vigor do novo Regime Juridico do
Servico Publico de Transporte de Passageiros (RJISPTP, correspondendo a Lei n.° 52/2015, de 9
de junho). Este adapta ao ordenamento juridico nacional o Re gulamento (CE) n° 1370/2007, que
estabeleceu uma alteragédo fundamental de paradigma no modelo de atribuicdo e gestido dos

servigos de transporte publico de passageiros.

Passou-se de um modelo imposto por uma legislacdo que remonta a 1948, do século passado

(RTA), nos termos do qual as decisdes de organizacdo dos servigos de transportes, que eram da
responsabilidade/iniciativa dos operadores, passaram para as entidades pub licas, as
denominadas Jautoridades de transportesj (nomeadame

nivel local).
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Passou assim para a competéncia das autoridades de transporte o planeamento das
infraestruturas, redes e servicos e transporte, a sua gestdo e monitorizacdo, a sua divulgacao e

a recolha e tratamento de informag&o relativa ao servico.

No contexto da area de estudo, a CIM Ave constituiu-se autoridade de transportes, ficando com
as competéncias no que respeita a servicos publicos de transporte de ambito intermunicipal e

inter -regional.

Os municipios de Guimaraes, Vieira do Minho e Vila Nova de Famalicdo constituem-se também
autoridades de transportes competentes no que respeita os servicos publicos de transporte de

ambito municipal. J& os restantes municipios (Cabeceiras de Basto, Fafe,Mondim de Basto,
Po6voa de Lanhoso e Vizela), delegaram as competéncias dos servigos de ambito municipal na
CIM Ave através de contratos interadministrativos, alegando que assim se promovera uma

maior eficiéncia e gestédo sustentavel do servico.

Politicas Publicas

No enquadramento estratégico nacional e da regido tomaram -se como referéncia os
instrumentos estratégicos no dominio do ordenamento do territério, das infraestruturas e

sustentabilidade ambiental. Destacam-se 0s seguintes:

X Estratégia NORTE 2030

X Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

X Programa de Valorizag&o das Area Empresariais (PVAE)

X Plano Estratégico dos Transporte e Infraestruturas (PETI3+)

X Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR)

X Plano Nacional Energia e Clima 20212030 (PNEC 2030)

X Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa 2020-2030 (ENMA2023-2030)

X Portugal Ciclavel 2030 (PC 2030)
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O planeamento e gestdo dos sistemas de transporte e de mobilidade ndo podem ser
entendidos apenas a escala municipal, uma vez que os municipios ndo sao entidades isoladas
e desgarradas do restante territorio. No ambito das politicas regionais destacam-se as

seguintes:

X Plano de Agao de Mobilidade Urbana Sustentavel do Ave (PAMUSAVE)
X Autoridade Intermunicipal de Transportes do Ave

X Programa de apoio a reducdo tarifaria (PART) na CIM do Ave

Relativamente a politicas municipais aplicadas aos concelhos do Ave no que toca ao

planeamento e gestéo dos sistemas de transporte e de mobilidade , destacam-se as seguinte:

X Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Fafe (PMUSFafe)

X Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano de Guimaraes (PEDU-Guimaraes)

X Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Guimardes (PMUS-Guimaraes)

X Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano de Vila Nova de Famalicdo (PEDUVNF)
X Plano Estratégico de Vila Nova de Famaliciaz VU SAOA 25

X Agenda 21 Local

X Plano de A¢éo para a Mobilidade Ativa de Vila Nova de Famalicdo

Objetivos Gerais

Tendo por base os objetivos do PAMUS Ave (2016), dasDiretrizes Nacionais para a Mobilidade,
e do enquadramento estratégico do novo ciclo de investimento, definiram-se os Objetivos
Gerais que se alinham, de forma genérica, com os principios do desenvolvimento da mobilidade
sustentavel e particularmente com as tematicas equacionadas nas estratégias para 2030 e com

possiveis fontes de financiamento, do seguinte modo:
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Reduzir a utilizacdo do Transporte Individual em meio urbano consolidado

de modo a retirar veiculos motorizados privados dos centros urbanos e melhorar assim a qualidade do
ambiente urbano e do espaco publico. Essencial para o cumprimento de metas ambientais estipuladas pelo
pais.

Melhorar a atratividade do Transporte Publico

procurando atrair especificamente os cidadaos que utilizam o automével particular, com vista a transferéncia
modal e melhoria do ambiente urbano.

Promover a utilizagdo do Modo Pedonal

procurando atrair utilizadores jovens e adultos, com vista a transferéncia modal para um modo mais
sustentavel e saudavel e melhoria do ambiente urbano e do espaco publico.

Promover a utilizacdo do Modo Ciclavel

procurando atrair utilizadores jovens e adultos, com vista a transferéncia modal para um modo mais
sustentavel e saudavel e melhoria do ambiente urbano e do espaco publico.

Melhorar as condi¢des para a Intermodalidade (interfaces)

de modo a articular eficazmente os diferentes modos e atrair utilizadores para os modos mais sustentaveis.

Promover a Acessibilidade entre as Freguesias e as Sedes de concelho

de modo a articular eficazmente os diferentes modos e atrair utilizadores para os modos mais sustentaveis.

Gestéo, Organizacao e Ordenamento da Circulacdo e do Estacionamento

com vista a melhoria do espago publico urbano.

Logistica Urbana otimizada e nédo poluente

recorrendo a solugdes mais sustentaveis, com vista a melhoria do ambiente urbano.

Introducéo de Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade

de modo a minimizar os impactos do sistema de mobilidade e tornd -lo mais eficiente.

Assegurar a Qualidade Ambiental

essencial para o cumprimento de metas ambientais estipuladas pelo pais e melhoria da vida da populagao
em geral.

Garantir a Seguranca das deslocacgdes

de modo a atrair a populagéo para modos alternativos de deslocacéo e melhoria do espago publico urbano.

reunibes realizadas no ambito deste Plano, foi pedido as entidades envolvidas,

nomeadamente os Municipios, operadores de transporte e as forgas de autoridade, a tarefa de

hierarquizacéo destes objetivos gerais. Os resultados obtidos apresentam -se na Figura 3.3. Os

objetivos encontram -se classificados numa escala de 1 (maxima prioridade) a 10 (minima

prioridade).
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Figura 3.3 z Hierarquizacé@o dos Objetivos Gerais pelos Municipios
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E possivel verificar a preponderancia de aspetos relacionados com a reducéo da utilizacdo do
Transporte Individual (Objetivo A), com apromocéo do Modo Pedonal (Objetivo C) e com a

promogéo da Acessibilidade entre as freguesias e as sedes de concelho (Objetivo F)

Em contrapartida, os objetivos H, | e J, relacionados com as tematicas de Logistica Urbana,
Sistemas Inteligentes de apoio a mobilidade e Qualidade Ambiental, foram os considerados

menos relevantes.

A hierarquizacao dos objetivos gerais realizada pelos operadores de transporte rodoviario (Ave

Mobilidade e GuimaBus) e pelas forcas de autoridade (GNR / PSP)apresentam-se na Figura 3.4.

Conclui-se que o objetivo mais relevante, no conjunto dos trés contributos é o K, relacionado
com a Seguranca das deslocacoes embora o operador GuimaBus tenha uma posi¢do neutra.
Para este operador a tematica mais importante é a reducdo da utilizacdo do Transporte

Individual, objetivo também bastante relevante para as forcas de autoridade.

Figura 3.4 z Hierarquizagdo dos Objetivos Gerais pelas restantes entidades
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Visao

A reducao das emissdes nocivas para o ambiente é hoje o tema prioritario das politicas e
estratégias apresentadas pela maioria dos paises, com vista ao combate as alteracdes climaticas

e a neutralidade carboénica até 2050.

As medidas necessarias a implementar ndo devem ser vistas apenas como meio para 0
cumprimento das metas estabelecidas, mas essencialmente como um modo de melhorar a

qualidade de vida dos cidadaos, das geragdes futuras e do planeta.

As metas desejaveis convergem para atransferéncia para modos de transporte mais limpos e
sustentaveis, numa tentativa de equilibrar a reparticdo modal, que atualmente se encontra
muito desequilibrada, com a utilizacdo do automével a ultrapassar os 74% nas deslocacdes
pendulares no territdrio da CIM do Ave . Assim, o desejo é que mais pessoas facam as suas

deslocacdes diarias em modos alternativos, como o transporte publico, a pé ou de bicicleta .

A aposta em solugdes de partilha de transporte é outra opgdo, sendo assim desejavel que o
espaco urbano seja ordenado e requalificado de modo a contemplar todos os modos de forma
igualitaria, garantindo a segurancga e conforto dos cidadaos, qualquer que seja o modo de

transporte utilizado.

No contexto do territério em analise, e devido as diferencas de cobertura territorial e de

densidade verificadas quer entre os centros mais urbanos e as freguesias mais distantes, quer
entre a parte poente e nascente do Ave, torna -se um desafio garantir qu e todos os cidadaos
tenham as mesmas oportunidades em termos de acessibilidade. A garantia de um sistema de
transportes e acesso igualitario e inclusivo é crucial, por desempenhar um papel essencial na
formacao de oportunidades, sendo um sistema mais justo e que proporciona a todos o acesso

a empregos, habitagdo, lazer, servigos sociais e publicos.
Deste modo, a visao para o presente plano é

Criar um sistemna de transporte urbaro integrado, acessivel e sustentdvel que reduza drasticamente as
emissdes nocivas, melhore a qualidade de vida dos cidaddos, promova a equidade e a incluséo, e

assegure a sustentabilidade economica do sistema de mobilida de a longo prazo.
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3.4.

Eixos e Objetivos Estratégicos

Foram definidas as linhas de orientagdo estratégica que se organizam em cinco eixos de
atuacdo. Por sua vez, cada Eixo enquadra dois objetivos estratégicos, ainda mais especificos,

onde posteriormente séo associadas as acdes a propor. Sintetizam-se no quadro seguinte .

Quadro 3.4 7 Articulag&o entre os Eixos de Atuagéo e os Objetivos Estratégicos

EIXO 1- Promocéo, qualificacdo e integragdo do Transporte Coletivo

Melhoria das condi¢des do Servigo e das Infraestrutura s associadas ao Transporte

Obj 1.1 Coletivo Rodoviario

Obj 1.2 Promover a integracéo das diferentes componentes do sistema de mobilidade

EIXO 2- Integracdo dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espago publico

Obj 2.1 Desenvolvimento de Infraestruturas e Servicos de Apoio aos Modos Suaves

Obj 2.2 Minimizac&o dos Impactes do Trafego Rodoviario

EIXO 3- Requalificagdo e ordenamento do Espago Publico viario

Obj 3.1 Promocdao da utilizacéo racional do Transporte Individual

Obj 3.2 Articulagdo do Planeamento Territorial com o Planeamento de Transportes

EIXO 4- Alteragao de mentalidades, promogédo e melhoria da atratividade do sistema de
transportes

Obj 4.1 Promoc¢do dos modos alternativos de Transporte em prol do Ambiente e da Saude

Melhoria da Informag&o disponibilizada aos cidad&dos acerca do Sistema de

Obj 4.2 Transportes

EIXO 5- Organizacéo do sistema de transportes e implementagéo de solu¢des inovadoras

com vista a melhoria da qualidade de vida dos cidadaos

Obj 5.1 Garantir Operacgdes de Logistica mais eficientes e sustentaveis

Obj 5.2 Promocéao de solugdes e alternativas mais amigas do Ambiente

Ja noQuadro 3.5 explicitam-se 0s objetivos estratégicos estabelecidos, segundo os respetivos
eixos de atuacdo e a forma como estes se relacionam com os objetivos gerais, tendo -se

categorizado estas relacdes em trés niveis de intensidade z forte, média a residual.
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Quadro 3.5 z Contributos dos Objetivos Estratégicos nos Objetivos Gerais
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X Garantir a SEGURANGCA das deslocagdes

Melhoria das condi¢des do Servico e
Obj 1.1 |das Infraestrutura associadas ao - -
Transporte Coletivo Rodoviario

Promover a integracéo das diferentes
Obj 1.2 |componentes do sistema de - - -

mobilidade

EIXO 2 - Integragdo dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espago publico

Desenvolvimento de Infraestruturas e
Obj 2.1 |Servicos de Apoio aos Modos - -

Suaves

. Minimizacéo dos Impactes do - -
0Obj 2.2 Trafego Rodoviario

Requalificacdo e ordenamento do Espaco Publico viario

. Promocao da utilizagéo racional do -
Obj 3.1 Transporte Individual - -

Articulacé@o do Planemaneto
Obj 3.2 |Territorial com o Planemento de -
Transportes

Alteracdo de mentalidades, promocao e melhoria da atratividade do sistema de transportes

Obj 4.1 |Transporte em prol do Ambiente e da

Saude - -

Melhoria da Informagéo
Obj 4.2 |disponibilizada aos cidad&os acerca - - -
do Sistema de Transportes

Promogé&o dos modos alternativos de -

EIXO 5 - Organizacao do sistema de transportes e implementacao de solugdes inovadoras com vista a melhoria da

gualidade de vida dos cidadaos

Garantir Operacdes de Logistica

Obj 5.1 ramir’ OIS
mais eficientes e sustentaveis

Promocéo de solugdes e alternativas

0bj 5.2 mais amigas do Ambiente
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Eixo 1z Promocéo, qualificacéo e integracéo do Transporte Coletivo

No contexto atual em que a evolugdo dos p adrbes de mobilidade assenta na utilizacdo
crescente do transporte individual, o desenvolvimento de estratégias de mobilidade devem
contrariar esta tendéncia assentando na promocgdo clara da intermodalidade, da
complementaridade entre modos e no uso do transporte coletivo como pilares essenciais de

equilibrio do sistema de transportes.

Tendo em conta que a organizacao e estruturacdo dos servicos de transporte coletivos pass ou
a ser competéncia da CIM do Ave,defendem -se assim outros dois objetivos estratégicos que se
referem a necessidade de proceder a melhoria das condi¢cdes de oferta do transporte coletivo

rodoviario e a consolidacao da rede de interfaces.

Eixo 2z Integracdo dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espago publico

Em contexto urbano, nas deslocac¢@es de curta/média distancia, a op¢édo pelos modos suaves €
em muitos casos a op¢do mais eficiente, por ser mais econdémica e muitas vezes mais rapida.
Para além de constituirem uma opcao per s/, estes modos sdo também preferenciais no acesso

a rede de transportes coletivos.

Assim, estabeleceram-se abordagens com incidéncia direta sobre estes modos, quer do lado da

oferta proporcionada, quer no sentido de alargar o seu leque de utilizadores.

Eixo 3z Requalificagdo e ordenamento do Espago Publico viario

Depois de anos de forte investimento na construcao de uma rede de infraestruturas rodoviarias
estruturante € agora necessario rever os modelos de intervencdo do sistema de transporte

rodoviario.

Embora a sub-regido do Ave tenha asseguradas na generalidade as suas condi¢cdes de
acessibilidade rodoviaria, de forma mais ampla no que se refere as acessibilidades ao exterior,
constata-se que internamente apresenta algumas debilidades na sua rede estrutu rante. Ainda
assim, serda também importante focar os esforcos em promover a correta utilizacdo das

infraestruturas ja existentes. A abordagem foca -se no sentido de garantir que para além dos

NORTE2020 #5550 [ .

de Desenvolvimanto Regional



v/EG Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONSULTORES ABBOCIADOS

automobilistas, os restantes utilizadores do espaco viario tém acesso adequado a este,

permitindo assim a afirmacao dos modos suaves na mobilidade quotidiana.

N&o se trata necessariamente de uma questao de construcéo de novas infraestruturas, mas sim
da correcao de situacdes de constrangimento ja apontadas em termos de fluidez e seguranca
de circulacdo que promova a correta utilizacao destes espacos, e simultane amente reduza, na
medida do possivel, os impactes negativos decorrentes da utilizacdo das infraestruturas
existentes refletidas na intensificacdo do recurso ao transporte individual como forma de

deslocacao geral do Ave.

Eixo 4 z Alteragdo de mentalidades, promogdo e melhoria da atratividade do Sistema de

Transportes

O forte enraizamento das escolhas modais atuais, especificamente do veiculo individual
particular, esta ligado a um sistema de transportes deficitario que nem sempre apresenta
alternativas viaveis aos cidaddos, mas também a uma mentalidade ainda algo conservadora no
que toca a modos alternativos de transporte e padrées de comodidade. Os objetivos que
perseguem uma mudanga de comportamento visam por uma lado desincentivar o uso do
veiculo proprio e por outro incentivar a escolha de outros modos de transporte . Assim, definem-

se 0s objetivos seguintes:

Eixo 5 z Organizacéo do sistema de transportes e implementacéo de Solugdes Inovadoras com

vista & melhoria da qualidade de vida dos cidadaos

Os desafios que as mudancas de paradigma tém e consequentemente na mobilidade devem
acompanhar o desenvolvimento da sociedade, das geragBes e nomeadamente das tecnologias

disponiveis.

Com cidades cada vez com mais populacdo e maiores desafios a nivel da mobilidade, a
resolucéo dos problemas apoiam-se progressivamente na tecnologia e na transformacéo digital

para o desenvolvimento de solu¢Bes urbanas inteligentes .
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3.5.

Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
Relatorio Final

Cenarios considerados

No ambito da geracao de propostas sao definidos 3 cenarios possiveis relativos aos potenciais

cursos de agdo que os municipios e a CIM do Ave poderdo desenvolver, limitados pelas

condicionantes indicadas e que se refletem nos pressupostos de desenvolvimento de cada um.

Quadro 3.6 Z Matriz de Cenarios Z Pressupostos de Desenvolvimento

Dindmicas Demogréficas e Territoriais
Reducéo dos quantitativos populacionais a taxa média de crescimento anual (tmca) igual a taxa
Cenério estimada pelo INE para a regido, no cendrio Baixo das proje¢cdes 2018-2080 da populagéo residente,
Tendencial com o envelhecimento progressivo da populagdo e uma baixa natalidade e admitindo fluxos de
imigracéo que permitem a estabilizacéo da populacéo em idade ativa.
Reducéo dos quantitativos populacionais a taxa conseguida através da média dos dois restantes
Cenério cendrios, sem alteragdo substancial da estrutura etaria da populagdo, com aumento da natalidade mas
Intermédio ainda um maior peso da populacéo idosa e admitindo fluxos de imigracéo que permitem um aumento
da populacéo em idade ativa.
Aumento dos quantitativos populacionais a taxa (tmca) igual a estimada pelo INE no periodo mais
Cenério recente (2021-2022), sem alteracéo substancial da estrutura etaria da populagéo, admitindo a
Pré-Ativo possibilidade de fluxos migratérios positivos que estabilizem o envelhecimento populacional,
reforgando os grupos e tarios mais jovens e admitindo o crescimento da imigracéo.
Dinamicas Econémicas e de Emprego
Manutencgéo da conjuntura econémica (PIB 1,8% aprox.) com a disponibilidade de investimento publico
condicionada aos fundos europeus existentes, financiamento privado sem expressao relevante.
Cenario Dinamicas de emprego inalteradas face a atualidade (desemprego aprox. 7%) sem impacte na estrutura
Tendencial de deslocacGes pendulares evidenciada no ultimo momento censitario.
Aumento do custo de vida da populacéo em geral, o que pode resultar na redugéo do uso do veiculo
particular.
Conjuntura econémica com evolugao positiva de acordo com as estimativas dos préximos dois anos
Cendrio (PIB 2,0 aprox.) ja com alguma disponibilidade de investimento publico e privado.
. Manutencgéo da estimativa de evolugdo de emprego atuais, (desemprego 6,0 -7,0% aprox.), sem impacte
Intermédio L - . . i L
significativo na estrutura de deslocacdes pendulares evidenciada no ultimo momento censitario.
Melhoria das condi¢gdes econémicas da populagdo em geral.
Maior desenvolvimento econémico no horizonte do Plano, com um PIB idéntico ao maximo verificado
nos ultimos 10 anos (PIB > 6,0%), resultando numa maior disponibilidade de investimento publico e
Cenario privado.
R Reducéo do desemprego (< 5%) por consolidagdo dos polos de atividades existentes e concretizagdo de
Pré-Ativo e ~ . =
novos polos de emprego no Ave. Intensificacéo das relagdes extra-concelhias e da expresséo da
populacéo estudante no contexto da mobilidade pendular.
Melhoria das condi¢cdes econdmicas da populacdo em geral.
Politicas Setoriais
Cenério Manutenc¢é&o da subsidiacdo do PARTnos moldes atuais (50%).
Tendencial Manutenc&o dos incentivos do Estado a compra de viaturas ndo poluentes.
Cenério Ligeiro aumento da subsidiagdo do PART (75%).
Intermédio Aumento dos incentivos atuais do Estado a compra de viaturas néo poluentes.
Cenério Gratuitidade tendencial dos transportes publicos (subsidiacéo de 100% dos passes).
. Aumento significativo dos incentivos por parte do Estado & compra de viaturas néo poluentes
Pré-Ativo . . . . L . o
acompanhada do incentivo ao abate de viaturas a combustdo com maior intensidade de emissoes.
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A avaliacdo dos cendrios construidos é feita na perspetiva do indicador Cumprimento
Estratégico, o qual quantifica em que medida a estratégia global equacionada no ambito do
PIMS do Ave tem efetividade em distintos cenarios de desenvolvimento. Tem-se como
pressuposto que a estratégia € integralmente cumprida no cenario de pré -atividade maxima.
Assim, no quadro seguinte € apresentada uma sintese do grau de concretizagdo equacionado

em cada cenario para os varios objetivos estratégicos.

Quadro 3.7 z Grau de concretizacao dos Objetivos por Cenério

Cendrio Cendrio Cendrio
Tendencial Intermédio Pro-ativo

EIXO 1- Promocéo, qualificacéo e integracdo do Transporte Coletivo

Obj 1.1 Melhoria das condi¢des do Servico e das
Infraestrutura s associadas ao Transporte Coletivo vV VVV VVV
Rodoviario

Obj 1.2 Promover a integracao das diferentes

componentes do sistema de mobilidade \4 Vv VvV

EIXO 2- Integragdo dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espago publico

Obj 2.1 Desenvolvimento de Infraestruturas e Servigos de

Apoio aos Modos Suaves VA% VA% VVV

Obj 2.2 Minimizacdo dos Impactes do Trafego Rodoviario \V} vV VVV

EIXO 3- Requalificagcdo e ordenamento do Espaco Publico viario

Obj 3.1 Promocéo da utilizag&o racional do Transporte
Individual \AY \AY VVV

Obj 3.2 Articulag@o do Planeamento Territorial com o

Planeamento de Transportes \ ‘A% VvV

EIXO 4- Alteragéo de mentalidades, promocéo e melhoria da atratividade do sistema de

transportes

Obj 4.1 Promocéo dos modos alternativos de Transporte
em prol do Ambiente e da Saude

VVV VvV VVV

Obj 4.2 Melhoria da Informac&o disponibilizada aos

cidaddos acerca do Sistema de Transportes \A4 VvV VvV

EIXO 5- Organizagao do sistema de transportes e implementagéo de solu¢des inovadoras

com vista a melhoria da qualidade de vida dos cidaddos

Obj 5.1 Garantir Operacdes de Logistica mais eficientes e
sustentaveis

\% \AY VVV

Obj 5.2 Promocéo de solucdes e alternativas mais amigas

do Ambiente \AY) \YAYAYS \YAYAY

V - Concretizagdo Residual V'V - Concretizagdo Parcial V V'V - Concretizagédo Plena
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O peso que cada Eixo tem em cada Objetivo Geral e as relagées dos Eixos com os cenarios
apresentados, pode realizar-se uma avaliagcao dos cenarios de intervencédo enquanto resposta

a estratégia definida.

Figura 3.5 z Grau de cumprimento Estratégico Global

Cenario Pro-ativo 13% 1% 2% 9% 12% 6% 5% 5% 5% 1%

Cenario Intermédio | |12/ 0N 8% | 8%  10% 5% 4% 4% 4% 1% 78%

2% 3%
(O ENCRESIEIEI 795 6% BN 6% 8% 7% 3% 3% 5%

m Obj. A - Reduzir a utilizacdo do TRANSPORTE INDIVIDUAL em meio urbano consolidado
m Obj. B - Melhorar a atratividade do TRANSPORTE PUBLICO

= Obj. C - Promover a utilizacdo do MODO PEDONAL

= Obj. D - Promover a utilizacdo do MODO CICLAVEL

m Obj. E - Melhorar as condicdes para a INTERMODALIDADE

m Obj. F - Promover a ACESSIBILIDADE entre as Freguesias e as Sedes de concelho

m Obj. G - Gestdo, Organizacdo e Ordenamento da CIRCULACAO e do ESTACIONAMENTO
m Obj. H - LOGISTICA URBANA otimizada e ndo poluente

mObj. | - Introducdo de SISTEMAS INTELIGENTES de apoio a mobilidade

m Obj. J - Assegurar a QUALIDADE AMBIENTAL

B Obj. K - Garantir a SEGURANCA das deslocacdes

O cenério tendencial regista um grau de cumprimento da ordem dos 56%, o0 que se pode
considerar bom face aos condicionamentos impostos. Vé cumprida uma parte de cada objetivo

geral, com maior destaque no subjacente a reducéo da utilizagdo do Transporte Individual.

O grau de cumprimento do cenario intermédio situa -se sensivelmente acima de trés quartos do

cumprimento total (78%).
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4.

Formulacao de Propostas

4.1.
Eixo 1z Promocao, qualificacéo e integracao do
Transporte Coletivo

A aposta na intermodalidade e na melhoria do Transporte Coletivo, além de essencial para todo
o funcionamento da rede de transportes, € uma das principais formas de atrair utilizadores e

assim combater a intensa utilizag&o do transporte individual.

Assim, para o Eixo Estratégico 1 e para cada um dos Objetivos Especificos, destacamse as

seguintes propostas.

Quadro 4.1 7 EIXO 1:Promogéo, qualificagéo e integracdo do Transporte Coletivo

1.1.1 Assegurar a cobertura territorial do TCR

1.1.2 Assegurar niveis de servicode acordo com a procura estimada/desejada

1.1.3 Melhoria das condi¢des de estadia das paragens

Obj 1.2 zPromover a integracdo das diferentes componentes do sistema de mobilidade

1.2.1 Incentivo ao uso do estacionamento de longa duracéo nas interfaces

1.2.2 Melhoria das condic¢des de acessibilidade as interfaces em modos suaves

123 Criagdo de Interface Modal de Transportes
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Assegurar a cobertura territorial do TCR

A otimizacdo da cobertura territorial do transporte coletivo € um processo que busca melhorar

a qualidade e eficiéncia do sistema de transporte s. O principal objetivo € garantir que o maior
numero possivel de pessoas tenha acesso facil e rapido ao transporte coletivo, tornando este
mais atrativo e uma opcao viavel, reduzindo a necessidade de utilizagcdo do automdvel e todas

as consequéncias que dai advém.

Ajustamentos dos servigos de rebatimento nas interfaces

Da andlise realizada na fase de diagnéstico, concluiu-se que algumas interfa ces ferroviarias nao
estdo devidamente articuladas com o transporte coletivo rodoviario , estando as paragens mais
préximas acima dos 300 m admitidos como distancia razoavel. Sao elas Cuca, Giesteira,

Pereirinhas e Nespereira na Linha de Guimaraes e Esmeriz na Linha do Minho.

Esta articulagc&o entre os circuitos de transporte coletivo rodoviario e os apeadeiros deve assim
ser melhorada, com vista a aumentar a area de captacdo do transporte publico visto como um

todo.
Os objetivos e beneficios desta medida sdo os seguintes:

X Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional, incrementando a sua utilizacdo e

reduzindo a utilizag&o do transporte individual e consequentemente as emissdes poluentes;

X Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte publico, melhorando a

articulacéo entre modos da rede de transportes coletivos;

X Aliar a rapidez e comodidade do comboio a capilaridade do autocarro , permitindo que uma
parte do territério do Ave aceda ao transporte ferroviario , contribuindo assim para uma rede

de transportes mais eficaz .

Assim, considera-se importante que se proceda a um ajuste na oferta do transporte coletivo
rodoviario junto a estas interfaces ferroviarias, de modo a maximizar a possibilidade de

intermodalidade.
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Quadro 4.2 z Medidas propostas para o Ajustamento dos servicos de rebatimento nas interfaces

Proposta de o Concelho -
. ~ Cddigo :
intervencéo Freguesia

Descri¢éo

Desvio nos servicos AveMobilidade ou

Servigo de rebatimento Guimarées - . . .
¢ . . M.1.1.1/1 Guimabus, por forma a servir a estagéo
na estagéo Giesteira Lordelo . .
de Giesteira
Guimaraes 7

Servigo de rebatimento Desvio nos servicos AveMobilidade, por

~ . M.1.1.1/2 Moreira de ; ~ L
na estagao Pereirinhas , forma a servir a estagcdo de Pereirinhas
Conegos
Servico de rebatimento M.1.1.1/3 Guimaraes - Desvio nos servicos Guimabus, por
na estacdo Nespereira o Nespereira forma a servir a estacao de Nespereira

Criagdo e/ou Ajustamentos no servigo de Transporte Flexivel

A otimizacdo da cobertura territorial deve garantir que as areas de baixa densidade
populacional também sejam atendidas. Isso é essencial para fornecer acesso ao transporte

publico para pessoas em regides periféricas/ rurais e garantir que o servico seja inclusivo.

Como verificado no diagnéstico, no territério do Ave o servico de transporte a pedido esta
presente no s concelhos de Fafe, Mondim de Basto, P6voa de Lanhoso e Vizelg operados pela

Ave Mobilidade, ndo serevendo, para ja, necessidades de ajustes a este servico.

No que respeita os territdrio s de Guimaraes e Vieira do Minho, identificam-se necessidades

especificas, conforme indicam as seguintes acdes.

Quadro 4.3 z Medidas propostas para o Criacdo e/ou Ajustamentos no servigo de Transporte Flexivel

Proposta de o Concelho - s
. ~ Cddigo . Descri¢éo
intervencao Freguesia

Implementagéo de um servigo de
Aumento da compementaré  ofena atual,
Competitividade do TP - M.1.1.1/4 Guimardes P '

permitindo alcangar 100% da
populacdo com servigo de transporte
publico.

Transporte Flexivel

R?dg de Tran’sportes M.11.1/5 Vieira do Minho C,rlaf;ao de u'ma rede dg transportes
Publicos Flexivel publicos flexivel (a pedido)
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Assegurar niveis de servico de acordo com a procura
estimada/desejada

Da andlise da mobilidade pendular, em fase de diagnoéstico, verificou-se que o transporte
publico é o modo menos usado nas deslocacgfes relacionadas com o territério do Ave (12%).
Assim, torna-se necessario disponibilizar uma rede atrativa, com vista a aumentar a sua
utilizacdo, e o facto de os horarios ndo estrem devidamente adequados as necessidades da

populacao, vem dificultar a atracdo de novos utilizadores.

Os municipios que tendencialmente identificam maiores dificuldades s&o os mais interiores.

Mas na generalidade, todos referem que os horarios praticados ndo servem a populacéo ativa.

Assim, sera necessario ajustaros horarios e as frequéncias as reais necessidadesda populacéo
e aos niveis de servigo que se pretende atingir, sendo necessério garantir servico ao longo de
todo o dia, de modo a cobrir tanto a populacdo empregada, a populagdo mais jovem e a

populacéo idosa.

Conforme diagnosticado, a maioria das circulagBes de transporte coletivo rodoviario ocorre
entre as 7:00 e as 20:00, ndo havendo praticamente circulagdes no periodo noturno, em
especial na rede Ave Mobilidade. Também ao fim-de-semana a cobertura é bastante deficitaria,

deixando lugares sem qualquer servigo de transporte publico.

Assim, propde -se que seja feita uma revisdo dos horérios do transporte coletivo presente , com

vista a criar ou a aumentar o nimero de circulagdes no periodo noturno e ao fim -de-semana.

J& no transporte ferroviario as circulagdes distribuem-se mais ao longo do dia, sendo que na
Linha de Guimaraes as frequéncias sdo menores do que na Linha do Minho. Neste sentido, o
municipio de Guimaraes pretende ver esta realidade alterada, tendo ja encetado as negociacdes
com a entidade responsavel pelo servigo, na perspetiva de assumir a responsabilidade de

introducéo d estas melhorias. Esta proposta apresenta-se no quadro seguinte.
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Quadro 4.4 z Medidas propostas para Assegurar niveis de servico

Proposta de o Concelho -
. ~ Cddigo
intervencéo

. Descricao
Freguesia ¢

Melhoria do servigo
ferroviario da Linha de
Guimarées - aumento de
servigo

M.1.1.2/1 Guimaraes Aumento do nimero de circulagoes .

Melhoria das condicOes de estadia das paragens

As condicdes de permanéncia que os interfaces oferecem s@o muitas vezes relevantes para a
escolha do transporte coletivo como modo de deslocagéo. O conforto e seguran¢a no momento

de espera pelo transporte no dia -a-dia é essencial para a maioria dos utilizadores.

Assim, com vista a melhoria das condi¢Bes de permanéncia nos interfaces, propde -se que seja
realizado um levantamento do estado fisico das interfaces presentes no territ6rio do Ave e sua
avaliagdo (M.1.1.3/1), a meio do horizonte do plano, de modo a estabelecer os requisitos

funcionais para atuagdo ou para lancamento de projetos de requalificagao.

Os principais objetivos e beneficios desta medida, que dizem respeito ao usufruto do espaco da

interface, séo:
X Tornar o transporte coletivo mais atrativo, incrementando a sua utilizagdo e reduzindo a
utilizacdo do transporte individual,

X Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte publico, melhorando as

condi¢des de permanéncia em interfaces;

X Melhorar as condi¢Ges de conforto nos espagos das interfaces , tendo especial atencéo a

populacao idosa;
X Melhorar as condi¢gbes de seguranca necessarias nos espagos das interfaces;
X Melhorar os servigos disponibilizados nas interfaces;

X Modernizar e reformular interfaces que nao apresentem condigBes satisfatorias de

permanéncia.
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Um dos aspetos importantes a melhorar é assegurar as condigBes de conforto e seguranca
necessarias. Este aspeto revelase importante a todos os passageiros, mas especialmente aos
passageiros que tém de despender algum tempo na interface enquanto aguardam o u por

servigo ou por alguém.

De entre os aspetos mais valorizados pelos utilizadores em termos de condicbes de

permanéncia, aquando da utilizacdo de uma interface, enumeram -se 0s seguintes:

X Organizagdo simples e intuitiva;

X Ambiente agradavel / Boa imagem;

X Conforto;

X Seguranga;

X Areas de espera confortaveis e limpas;

X Servigos de apoio (comércio de conveniéncia, bilheteira...);

X Envolvente a interface.

No entanto, verifica-se que em varios casos estas condic6es ndo séo totalmente garantidas. A
maioria das interfaces necessita de uma manutencao eficaz e organizada de tal modo que seja
facil de realizar. A manutencdo deverd incluir a limpeza e reparacdo de todos os espagos, a

reparacdo de equipamentos de informacé&o e bilhética, a atualiza¢@o da sinalética, etc.

Relativamente aos servicos existentes nas interfaces estes devem ser melhorados e podem ser
incrementados, pois a disponibilizacédo de servi¢os nas interfaces € um modo de atrair pessoas

e melhorar as condi¢des de seguranca.

Relativamente a seguranga é necessario que esta seja melhorada em algumas interfaces. Esta
medida além de necessaria para os utilizadores correntes, servira para atrair as pessoas que

normalmente ndo utilizam o transporte coletivo por sensacéo de inseguran c¢a. Devera sempre
evitar-se espagos propensos a comportamentos anti -sociais, isolados e mal iluminados, ter
seguranca presencial quando se justifique e sistemas de videovigilancia eficazes. Sendo assim,
propde -se a verificagdo do estado do sistema de vigilancia existente e melhoria da eficacia do

mesmo e a introdugdo de sistema de vigilancia nas interfaces onde néo esta instalado.
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Uma das medidas para combater a inseguranga n os interfaces mais isolados podera passar pela
instalacdo de servigos e/ou associag6es nos edificios ou em edificios contiguos, de modo que

haja movimento de pessoas nas imediacdes.

E de salientar que as alteracdes ou reformulacdes realizadas deveréo ser coerentes, sendo
necessario previamente definir standards de qualidade minima e ter sempre em vista a

uniformizagao da rede.

Quadro 4.5 z Medidas propostas para a Melhoria das condi¢des de estadia das paragens

Proposta de Concelho -
intervengéo Freguesia

Cédigo

Descri¢éo

Melhoria de interfaces e
paragens de transporte M.1.1.3/2 Guimaraes
publico

Requalificacéo do
Terminal rodoviario de
passageiros - Estacdo
Central de Camionagem
Recuperagéo e
requalificacéo das
estacdes e apeadeiros da | M.1.1.3/4 Guimaraes

Aquisicéo e Instalagédo de Abrigos de
Passageiros (projeto continuo)

Beneficiacao e requalificagdo do edificio
M.1.1.3/3 Guimaraes e das instala¢gfes da Estacdo Central de
Camionagem de Guimaraes.

Promocao de mobilidade urbana mais

. . sustentavel

linha férrea

Guimarées/Lordelo

Aquisicéo e instalacdo de Pretende-se equipar 17 paragens com
abrigos de paragem de M.1.1.3/5 Vizela abrigos, com banco e 2 painéis laterais,
transportes publicos divididas por 5 freguesias.

Estratégia de intervencdo em paragens TCR

Relativamente as paragens de TCR é fundamental garantirboas condi¢Bes de conforto , sendo
um dos fatores que mais contribui para a atratividade da rede de transportes coletivos, bem

como para garantir uma boa imagem do sistema de transportes .

As necessidades de intervencdo podem ser de diversos tipos, entendendo -se estritamente

necessario garantir:

X ldentificacéo e sinalizac@o da paragem;

X Niveis minimos de conforto, concretamente a colocacdo de abrigos para protecdo dos

passageiros asintempéries e bancos;

X Disponibilizagdo de informacao ao publico sobre os servigos de transporte, em placard ;
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X Disponibilizagéo de informacgéo atualizada sobre horarios e atrasos aos passageiros por meio

de painéis de informacéo.

Sugere-se, sempre que possivel, a uniformizacdo da imagem das paragens a nivel da subregiao,

com a colocagé@o do mesmo tipo de materiais.

Refere-se ainda que nas paragens a intervencionar devem ser colocados abrigos que cumpram

0s requisitos de acessibilidade universal.

Incentivo ao uso do estacionamento de longa duragao nas
interfaces

As interfaces da area de estudo estdo na sua maioria dotad as de parques de estacionamento ,
sendo alguns mais utilizados do que outros. Sendo assim, e de forma a poder conjugar o
transporte individual e o coletivo, propde -se que se incentive o estacionamento de longa

duracéo nas interfaces, desde que para utilizacado do transporte publico associado .
Esta medida tem como principais objetivos e beneficios os seguintes:

X Criar a fungéo Park & Ride (P+R) em alguns interfacedda sub-regido;

X Incrementar a utilizacdo do transporte coletivo ferroviario e rodoviario de longa distancia,

através de incentivo e promogéo de outros habitos de deslocagéo;
X Incrementar a utilizagdo do transporte coletivo ou modos suaves na interface de destino;

X Incentivar a mudanca de habitos de deslocacéo, fazendo com que alguns cidadédos que utilizam
apenas o veiculo particular passem a conjugar este com o transporte coletivo, reduzindo a

utilizacdo do transporte individual e consequentemente as emissfes poluentes;
X Ajudar a diminuir o congestionamento da rede viaria nas entradas dos nucleos urbanos;
X Rentabilizar as infraestruturas existentes.
O intuito da medida proposta € chamar novos utilizadores ao transporte coletivo, pessoas que

habitualmente utilizam viatura prépria, incentivando -os a deslocarem-se até as interfaces em

transporte individual, estacionarem e continuarem o seu percurso em tr ansporte coletivo (Park
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& Ride). Contudo, dependendo dos acessos as interfaces e das areas populacionais que
abrangem, pode haver interfaces onde o incentivo desta medida néo seja tdo eficaz, devendo
entdo dirigir-se esforcos para a promoc¢édo desta medida em interfaces onde se pre vé que

existam resultados.

Da rede de interfaces do territério do Ave as interfaces onde podera interessar uma medida
destas sdo as interfaces fora dos nucleos urbanos, nomeadamente todas as das Linhas do

Minho e Guimarées, com excecao das estacfes de Guimaraes, Vila Nova de Famalicéo e Vizela

Este incentivo tera de passar por uma divulgacdo adequada que mostre os beneficios desta
acdo. Deverdo ser evidenciados os efeitos negativos do congestionamento do trafego,
nomeadamente as emissfes poluentes atmosféricas e o elevado consumo de energia e ai nda,
0 tempo perdido e o dinheiro gasto nas deslocacdes em veiculo préprio. Como medida de

incentivo poderd ponderar -se a definicdo de zonas de estacionamento com abrigo e a

introducéo de medidas de seguranca.

No caso em que seja necessario tarifar os parques, devera haver acordos entre o parque de
estacionamento associado a interface e aentidade operadora , que incentivem a utilizagao deste

estacionamento para quem utilize o transporte publico.

De referir ainda que devera existir coeréncia entre as politicas de estacionamento e as
infraestruturas de transporte publico, pois devera ser desincentivado o estacionamento gratuito

nos centros urbanos. Esta questio é essencial para o sucesso da medida proposta.

Do diagnoéstico realizado destaca-se ainda a inexisténcia de parque de estacionamento
associado as Centrais de Camionagem de Fafe e de Vieira do Minho. Deste modo, propde -se
que sejam reunidos esfor¢o para solucionar estes casos, dotando estas duas infraestruturas
der parque de estacionamento. Ainda na Vila de Cabeceiras de Bastoverifica-se a necessidade

de reordenar o estacionamento nas imedia¢8es da central de camionagem .
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Quadro 4.6 z Medidas propostas para Incentivo ao uso do estacionamento de longa duragédo nas

interfaces
Proposta de o Concelho - .
. P ~ Cddigo : Descrigéo
intervencéo Freguesia
Cabeceiras de | A reformulacéo do sistema de
e Basto z Uni&o de | circulacdo interna da Alameda Camilo
Requalificacdo Alameda . i
. M.1.2.1/1 freguesias de Castelo Branco permitira o
Camilo Castelo Branco - . . . N
Refojos de Basto, | estacionamento de 200 viaturas junto a
Outeiro e Painzela | Central de Camionagem
Parque de Criacao de parque de estacionamento
estacionamento M.1.2.1/2 Fafez Fafe associado a central de camionagem de
associado a C.C. de Fafe Fafe
Parque de - .
esta?cionamento Vieira do Minho Criac8o de parque de estacionamento
M.1.2.1/3 < associado a central de camionagem de

associado a C.C. de Vieira
do Minho

Vieira do Minho

Vieira do Minho

Melhoria das condicdes de acessibilidade as interfaces em modos

suaves

Muitas vezes a decisao de optar pelo transporte publico passa pelo acesso que as pessoas tém

aos pontos de embarque e desembarque. Sendo assim, um dos aspetos relevantes é o de

garantir boas condi¢des de acesso as interfaces.

As boas condi¢fes deverdo ser garantidas nos acessos pedonais e na ligagéo entre os diferentes

modos e as bicicletas. Os objetivos e beneficios desta mediada séo os seguintes:

X Tornar o transporte coletivo mais atrativo e funcional, incrementando a sua utilizacdo e

reduzindo a utilizacéo do transporte individual e consequentemente as emissdes poluentes;

X Incrementar a qualidade de servico do sistema de transporte publico, melhorando as

condigdes de acesso as interfaces da rede de transportes coletivos;

X Incrementar as deslocacdes em modos de transporte mais sustentaveis, nomeadamente 0s

modos suaves (modo pedonal e bicicleta);

X Melhoria da reparticdo modal em favor do transporte coletivo;

X Melhoria da integrag&o da interface na rede pedonal urbana, garantindo a ligag&o aos nucleos

urbanos, incluindo a garantia de acesso a pessoas com mobilidade reduzida;

X Garantir o bom acesso a interface através de bicicleta;
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X Garantir condigdes boas de estacionamento para bicicletas.

A melhoria da acessibilidade as interfaces em modos suaves é essencial a atratividade do

sistema de transportes. Os acessos devem ser claros, seguros e estar devidamente assinalados.

De entre os aspetos mais valorizados pelos utilizadores em termos de acessibilidade, aquando

da utilizacédo de uma interface, enumeram -se 0s seguintes:

X Conveniéncia das ligacoes;
X Acessos eficientes: ligagdes simples e rapidas, fluidez na circulacéo pedonal;

X Minimizacao das distancias (distancias entre modos o menor possivel).

Os acessos pedonais devem garantir condi¢cdes de conforto e seguranca ao peédo, o que ndo se
verifica em todas as interfaces do Ave. Devera ser garantido o acesso através de passeios
devidamente mantidos e passagens para pedes sempre que necessario. Devera dar -se especial

atencéo as ligagfes as paragens mais proximas de transporte coletivo rodoviério.

Devera também ser garantida a acessibilidade a interface e no seu interior a pessoas com
mobilidade reduzida e pessoas idosas, com vista a irradiacéo da exclusdo, devendo para tal ser

seguidas as boas praticas de construc¢éo e arquitetura para estes casos.

A acessibilidade em bicicleta € um aspeto que tem maior relevancia nas interfaces onde
poderdo existir planos para rede de ciclovias urbanas. No entanto, a medida de melhoria do

acesso em bicicleta podera enquadrar -se na promoc¢éo dos modos suaves e nhomeadamente da
seguranca, através de medidas de acalmia de trafego na rede viaria, nas imediagbes das

interfaces de transporte (4.2.5.)

O transporte em mao das bicicletas na interface, para os casos em que as bicicletas possam ser
transportadas n os veiculos devera ser facilitado, por exemplo através de calhas colocadas nas

escadas.

Esta medida permitira também dotar as interfaces de pontos de estacionamento para bicicletas.
O estacionamento das bicicletas devera ser seguro e bem localizado, de modo a que os
utilizadores ndo tenham receio de o utilizar e de modo a passar uma mensagem positiva a

possiveis novos utilizadores. Um bom local de estacionamento e um suporte adequado séo dos
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invertido. Quanto a localizagéo, esta devera ser preferencialmente junto a entrada da interface,

ser bem iluminada, sinalizada, ter vigilancia e se possivel coberta. Esta medida enquadra-se na

proposta de Implementacédo de rede de parqueamento de bicicletas, descrita no ponto

deste documento.

423

Além do estacionamento para bicicletas, propde -se que nas interfaces principais seja

disponibilizado o sistema de bicicletas partilhadas (ver ponto 4.2.4).

No quadro seguinte apresenta -se um resumo das necessidades de intervencdo, embora seja

sempre necessario fazer um levantamento das caracteristicas atuais .

Quadro 4.7 z Necessidades de intervencao nas acessibilidades as interfaces em modos suaves

Interface

Acesso pedonal

nas imediag¢des

Acesso para
mobilidade

Acesso em
bicicleta

Atravessamento
da linha

CC Cabeceiras de

reduzida

Formalizacdo de

a a ciclovia e NA
Basto
parqueamento
, - - Formalizacdo de
CC Arco de Baulhe Construgao de Construcao de . _(;
. . ciclovia e NA
(M.1.2.2/1) passeios passeios
parqgueamento
Formalizacéo de
CC Fafe a a ciclovia e NA
parqueamento
. ~ Formalizacéo de
CCT Guimarées a a ' . 'z Q NA
ciclovia
Estagdo Guimaraes a a a NA
Formalizacéo de
Covas a a ' . 'z Q a
ciclovia
Formalizaca
Lordelo a a © 6.1 agao de a
ciclovia
Cuca (incluido no Construcao de Construcao de Formalizacdo de a
M.1.2.2/2 e M.1.2.2/3) passeios passeios ciclovia
Formalizacdo de
Giesteira a a ciclovia e a
parqueamento
Formalizacéo de
Pereirinhas a a ciclovia e a
parqueamento
Nespereira a a Formallllzac.;ao de a
ciclovia
CC Mondim de Melhoramento dos | Melhoramento dos Formallzggao de
. . ciclovia e NA
Basto (M.1.2.2/4) passeios passeios
parqueamento

NORTE2020

PROGRAM, CPERACIDNAL REGIONAL DO RCRTD

50620

UNIAO EUROPEIA
Fundo Europeu
da Desenvolvimento Regional

102

sup



V/2C7 Plano Intermunicipal de Mobilidade Sustentavel do Ave
way2go Relatorio Final

CONSULTORES ABBOCIADOS

Acesso para
» P Acesso em Atravessamento
mobilidade

nas imediagdes . bicicleta da linha
reduzida

Acesso pedonal

Interface

Formalizacéo de
CC Vieira do Minho a a ciclovia e NA
pargueamento

Estacao Famalicao a a a a

Formalizacéo de
ciclovia
Formalizacéo de
Lousado a a ciclovia e a
pargueamento
Formalizacéo de
Esmeriz a a ciclovia e a
parqueamento
Formalizacéo de
Barrimau a a ciclovia e a
parqueamento
Formalizacéo de
Mouquim a a ciclovia e a
parqueamento
Formalizacéo de
Louro a a ciclovia e a
parqueamento
Formalizacéo de
ciclovia
Formalizacéo de
Canicos a a ciclovia e a
parqueamento

CCT V.N. Famalicac a a NA

Nine a a

Estacéo Vizela a a a a

O municipio de Guimaraes tem ja como inten¢éo o projeto Aumento da competitividade do TP:
melhoria do servico ferroviério da Linha de Guimardes - acesso as estagdes(M.1.2.2/2), onde
prevé a melhoria da acessibilidade fisica as estacdes, tendo ja encetado as negociagbes com as
entidades responsaveis pelas infraestrutura s, na perspetiva de assumir a responsabilidade de
introducao das melhorias identificadas . Também neste ambito, tem como intengdo o projeto de
Promogéo da complementaridade do Sistema de Transportes com os modos ciclavel e pedonal

(M.1.2.2/3), onde se prevé a aquisi¢éo e instalacdo de suportes de estacionamento de bicicletas,

abrigos fechados e cacifos para apoio a utilizadores em interfaces de transportes .
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Criacao de Interface Modal de Transportes

As interfaces modais de transportes sdo pontos essenciais numa rede de transportes atual, pois
permitem a integracdo e interacdo eficiente entre diferentes modos de transporte num sistema

de transporte mais amplo .

A importancia dessa interface esta relacionada a varios beneficios associados a otimizacéo do
transporte e acessibilidades. A integracéo entre diferentes modos permite melhorar a eficiéncia
operacional, contribuir para praticas de transporte mais sustentaveis, pode resultar em custos
operacionais mais baixos, é crucial para melhorar a conectividade entre regiées, contribui para
a integracdo econdmica e social, torna o sistema de transportes mais atrativo podendo atrair
novos utilizadores, pois permite uma t ransi¢do mais suave para 0s passageiros ao longo de sua
viagem. Além disso, a integracdo de maneira eficaz entre diferentes modos proporciona

alternativas viaveis ao uso do carro.

Estas infraestruturas devem ser projetad as tendo em consideracgéo a acessibilidade para todos
0s passageiros, incluindo idosos e pessoas com deficiéncia. Isso implica uma implementacéo

adequada, com todos os servigos adaptados.

No territério em analise, apenas o concelho de Pdvoa de Lanhoso ndo possui interface de
transportes. Deste modo, apresenta -se uma proposta para Instalagéo de Interface Modal na vila
de Pévoa de Lanhoso (M.1.2.3/1), com implantacdo na Rua Antdnio Francés (vide Figura 4.1),

junto a diversos servicos municipais, a qual devera incluir:

X espago para aparcamento de veiculos de transporte coletivo para cumprimento do periodo de
pausa;

X estacionamento para utilizadores em modo de partilha de veiculos ligeiros de passageiros;

X bancos inteligentes com comodidades e sensorizacao;

X estacionamento seguro de bicicletas;

X ponto de carregamento de viaturas elétricas;

X espacgo para promog¢dao de outros modos de mobilidade suave.
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Figura 4.1 z Localizac&o proposta para a instalagao da Interface Modal de P6voa de Lanhoso

Municipio da Pévoa de Lanhoso
ORTOFOTOMAPA

POVOA DE LANHOSO

Interface Modal - Rua Anténio Francés

\ o 70 10

Metos.
Sistema de Coordenadas:
ETRS89 TMOS PT

Refere-se ainda a proposta, em articulacdo coma Estacao Ferroviaria de Vila Nova de Famalicéo,
para criagdo de Plataforma Multimodal de Passageiros da Estagdo Ferroviaria de Vila Nova de
Famalicdo (M.1.2.3/2) Esta visa aarticulacao do transporte ferroviario com o servico publico de

transportes de autocarros e taxis, modos suaves e estacionamento de veiculos (Park and Ride).

Também o municipio de Mondim de Basto tem em perspetiva a Relocalizagéo e requalificagédo
do CCT (M.1.2.3/3) A intencdo é criar um espaco mais versétil, expandindo a central de

camionagem de modo a incorporar mais servi¢os e requalificar o edificio existente.

4.2.
Eixo 2 7 Integracao dos Modos Suaves na
mobilidade quotidiana e no espaco publico

De modo a promover a utilizacdo de modos suaves (a pé e bicicleta) nas deslocacdes do dia-a-
dia da populagéo do Ave, estabeleceram-se abordagens com incidéncia direta sobre estes
modos, quer no sentido de melhorar e proporcionar oferta de infraestruturas e equipamentos

quer no sentido de alargar o seu leque de utilizadores.
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Assim, para o Eixo Estratégico2 e para cada um dos Objetivos Especificos, destacamse as

seguintes propostas.

Quadro 4.8 7 EIXO 2:Integracao dos Modos Suaves na mobilidade quotidiana e no espaco publico

Obj 2.1 z Desenvolvimento de Infraestruturas e Servicos de Apoio aos Modos Suaves

2.1.1 Criar e requalificar as infraestruturas pedona is

2.1.2 Criar infraestruturas ciclaveis

213 Disponibilizar equipamentos de apoio a bicicleta

214 Aposta em servicos de bicicletas partilhadas

Obj 2.2 zMinimizagdo dos Impactes do Trafego Rodoviario

221 Introducao de medidas de acalmia de trafego

2.2.2 Criacdo de zonas de coexisténcia

Criar e requalificar as infraestruturas pedona is

Um dos problemas verificados prende -se muitas vezes com a falta de corredores pedonais
continuos que permitam aos pefes circularem de forma comoda e segura. Este facto é

dissuasor, levando muitas pessoas a optar por outro modo em vez de se deslocar a pé.
Os problemas verificados séo de diversa ordem, destacando -se:

X Passeios com interrupges em determinados trechos;

X Auséncia de passeio;

X Passeios degradados, com pavimento em mas condicoes;
X Passeios subdimensionados;

X Incorreta localizagao de mobiliario urbano;

X Mé localizagéo ou falta de passadeiras;

X Passeios ndo rebaixados nos atravessamentos pedonais.
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Assim, torna-se necessario corrigir as descontinuidades nos corredores pedonais mais
relevantes, de modo a melhorar as condi¢cbes de circulacdo pedonal a todos os cidadaos,
garantindo uma melhor partilha do espaco viario. Sugere-se assim, que seja realizado um
levantamento destes casos, em cada um dos 8 concelhos, de modo a identificar as reais
necessidades de intervencdo, com vista a sua resolucdo imediata ou a elaboracdo de futuros

projetos de requalificacao .

Além da correcdo das descontinuidades, a criacdo de ruas exclusivamente pedonais vem
beneficiar a utilizacdo do modo pedonal e deve sempre ser equacionado. Além da melhoria
significativa da seguranc¢a, melhora encoraja os cidaddos a caminhar, promovendo a saude,

reduzindo a poluicdo e o ruido, melhorando o espaco publico e promovendo o comércio local

e o turismo.

Espera-se que corrigindo os problemas identificados se possa atrair mais utilizadores ao modo

pedonal nas deslocacdes diarias.

Quadro 4.9 z Medidas propostas para o0 Obj. 2.1.2 - Criar e requalificar as infraestruturas pedonais

Proposta de Concelho - s
. 9 : Descricdo
intervencéo Freguesia
Reestruturagdo da Avenida, reduzindo o
Cabeceiras de perfil de cada uma das faixas viarias e
Requalificacio da Avenida Basto - Unido de | aumentando as faixas pedonais.
. q . ¢ M.2.1.1/1 freguesias de Pretende-se reduzir o fluxo de
Sa Carneiro B . .
Refojos de Basto, K automoveis, transformando uma via de
Outeiro e Painzela | atravessamento rodoviario num
arruamento urbano.
. Proposta de ligacdo pedonal e modos
Cabeceiras de P gagaop
n suaves entre o Largo do Campo do
. Basto - Unido de L.
Passadigo sobre Parque . Seco e a Alameda Dr.Mario Soares.
M.2.1.1/2 freguesias de S
Urbano - Constituira uma grande alavanca no uso
Refojos de Basto, . ~
. . pedonal, evitando deslocacdes
Outeiro e Painzela .. . .
automoveis desnecessarias.
Reabilitacao urbana com . N
enfoaue (r;1a Desnivelamento do passeio a cota da
q . M.2.1.1/3 Guimaraes rua: Rua Santo Antonio, Largo do Toural
sustentabilidade da U
e Alameda de Sao Damaso.
envolvente urbana.
Desobstrucéo de barreiras e ligacao de
Seguranca estrutural da ) trechos pedonais relevantes (aumento
gurang ut M.2.1.1/4 | Pévoa de Lanhoso P - ' v (au
Rede Pedonal das acessibilidades) na malha urbana
da Vila
. Execucédo de um passeio pedonal desde
PasseioPedonal de .. . ) ) o
. ~| M.2.1.1/5 Vieira do Minho | a Nacional 103 até ao limite do
Ligacdo a S. Bento
concelho.
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Proposta de o Concelho - .
. - Cddigo : Descrigéo
intervencao Freguesia
Requalificacdo da EN 207
1 (rua Senhora dos Visa sobretudo a redugéo de velocidade
Milagres e rua de Sa), M.2.1.1/6 Vizela dos automobilistas e aumentar a
construcéo de passeios e seguranga dos pedes.
passadeiras
Visa sobretudo a redugéo de velocidade
dos automobilistas e aumentar a
e seguranga dos pedes. A via encontra-se
Requalificagdo da Rua de d ) Q P )
~ com vérias patologias que se
Frades, construgéo de L
. . . pretendem corrigir, desde falta de
passeios, passadeiras e M.2.1.1/7 Vizela - .
. seguranga para os pedes, devido ao
requalificacéo do .
. excesso de velocidade dos
pavimento . .
automobilistas e a falta de passeios,
passadeiras e faixa para paragem de
autocarros.
Afericdo do estado atual de todas as
Levantamento do estado infraestruturas pedonais relevantes nos
fisico dos passeios concelhos do Ave, com vista a
. P M.2.1.1/8 todos - N
pedonais nos concelhos estabelecer os requisitos funcionais
do Ave para atuagdo ou para lancamento de
projetos de requalificagao.
No quadro da ARU de Riba de Ave,
retende -se qualificar o espago publico
Construcao da ponte ] b o a “p P
Vila Nova de e as condi¢Bes para mobilidade suave,
pedonal e parque verde M.2.1.1/9 . . . . L
S . Famalicao interligando Riba de Ave e Oliveira de S
ribeirinho - Riba de Ave o
Mateus e requalificando as margens do
Rio Ave com um parque ribeirinho.
Importa desenvolver agbes que
Reforco de espacos e . P . ¢ q o
) . ~ Vila Nova de permitam aumentar as condi¢es de
canais de circulagéo M.2.1.1/10 e . ~
Famalicdo conforto e seguranga para a circulagé@o
pedonal
pedonal

Criar infraestruturas ciclaveis

Uma das medidas mais importantes para o alcance das metas implicitas no Eixo Estratégico 2 é
a disponibilizacéo de infraestrutura ciclavel, em particular nos ntcleos urbanos. E essencial criar

condic¢des de conforto e seguranca para todos aqueles que queiram optar pelo uso da b icicleta.

No entanto, sera também relevante a criagdo de uma rede extraurbana e até intermunicipal,
interligando assim os principais nicleos. Assim, propde-se o Desenvolvimento de programas
intermunicipais para implementacao ecovias/ciclovias (M.2.1.2/1) que consiste na criagdo de um
programa intermunicipal que articule os planos e projetos desenvolvidos pelos diferentes
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municipios, revertido para os planos de instrumento de gestdo territorial, no que as
infraestruturas clicaveis diz respeito. Permite ndo s6 otimizar o planeamento destas
infraestruturas promovendo a sua interligacdo, mas também, promover maior eficacia no
ambito da execucéao destes projetos, aos programas de financiamento disponivel. Esta proposta

enquadra-se na CIM do Ave.

Tanto para as ciclovias urbanas como para as extraurbanas, muitos dos trechos deveréo
desenvolver-se em via partilhada, em regime de coexisténcia com o automével ou com o peéo.
No entanto, sempre que se justifigue e o perfil das vias o permita, devera estudar -se a

viabilidade de se construir canal proprio para c iclovia.

E de ressalvar que o plano de criacéo deste tipo de infraestruturas devera ser tido em conta em
todas as outras intervengBes urbanisticas planeadas pelos municipios no que respeita ao

espaco publico.

Assim, foram incorporadas as intengbes municipais no que respeita a infraestruturas ciclaveis.

Quadro 4.10 z Medidas propostas para o0 Obj. 2.1.1 - Criar infraestruturas ciclaveis

Proposta de Cédigo Concelho - Descriglio

intervengéo Freguesia

Cabeceiras de | Criar um eixo de circulagao ciclavel
Basto - Unido de | continua através da area urbana da vila
Ciclovia urbana M.2.1.2/2 freguesias de de Cabeceiras de Basto, ligando a Praga
Refojos de Basto, | da Republica, o Centro de Saude e o
Outeiro e Painzela | Mercado.

Executar a ecovia prevista no projeto
JCorredor Verdej; E
que articule as ecovias existentes e
prever o aumento de novas ecovias

Dar continuidade a 22 fase da Ciclovia,
um conjunto de ciclovias urbanas
complementar, com um carater de
utilizacdo mais quotidiana.

Fomentar a INTERCONEXAO entre
M.2.1.2/5 Guimaraes aglomeracdes relevantes e redes

Elaborar um Plano do
Tragado de Ecovias das M.2.1.2/3 Fafe
margens ribeirinhas

Ecovias M.2.1.2/4 Guimaraes

Vias clicaveis-

Interconexdes o L

ciclaveis municipais.

Estabelecer conexdes com outros

pontos do concelho e com outros
Rede Urbana Ciclavel da concelhos, nomeadamente Guimaraes
Pévoa de Lanhoso 7 M.2.1.2/6 | Pévoa de Lanhoso e Vieira do Minho (Ciclovia do Ave.
Primeira Fase Compreende intervencdes em diversas

artérias do nicleo urbano que ligam
polos geradores.
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Proposta de o Concelho - .

. - Cddigo : Descrigéo

intervencao Freguesia
Construcao de rede ciclavel, a qual
inclui percursos urbanos e extra -

Rede de percursos . =

N Vila Nova de urbanos. Com uma extensdo total de

ciclaveis para o concelho M.2.1.2/7 .

L Famalicao cerca de 131,8 km, abrange

de V. N. de Famalicdo . .
praticamente todas as freguesias do
concelho.

"Plano de Atuagao para a Ciclovia (pista ciclavel partilhada com os

melhoria de pedes) a incluir na paralela & E.N.106,

acessibilidade e para uma ligacao ciclavel entre o centro

mobilidade suave de M.2.1.2/8 Vizela da cidade de Vizela e o limite norte do

Vizela- concelho, no sentido sul norte, com

Execucéo de Ciclovia- uma extensdo aproximada de 1,5km.

PAMUS"

Importa executar a passagem pedonal e
ciclavel entre Riba de Ave e Oliveira Sao

Ligagdo pedonal e ciclavel Vila Nova de Mateus, reforgando as relagBes de

entre Riba de Ave e M.2.1.2/9 . proximidade das suas comunidades e a

o ~ Famalicdo . .

Oliveira Sdo Mateus complementaridade dos diversos
equipamentos e servigos localizados em
ambas as margens.

A intencéo desta ciclovia interurbana é
ligar da forma mais eficiente as trés

Ciclovia Interurbana de cidades de Santo Tirso, Trofa e Vila

ligacdo entre Vila Nova de Vila Nova de Nova de Famalic&@o, por uma

. M.2.1.2/10 . . . .
Famalicéo, Trofa e Santo Famalicdo infraestrutura dedicada tendo em vista

Tirso

viabilizar deslocag6es interurbanas que
tenham por base a utilizagdo da
bicicleta.

A implementacao das redes em via segregada ou em coexisténcia, com as devidas adaptacdes

gque uma analise de mais pormenor venha a suscitar, devera ser sustentada por diversas tarefas.

Desde logo ha que sinalizar os percursos no terreno. Essa marcacao devera ser feita com

recurso a sinalizagdo vertical e marcas no solo, adaptaveis ao tipo de pavimento a utilizar. A

figura seguinte apresenta alguns exemplos de sinalizagcao e marcacgao de percursos ciclaveis.
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Figura 4.2 z Exemplos de sinalizacao utilizada em ciclovias

Os percursos devem estar também sinalizados direccionalmente, nas proximidades e ao longo
do trajeto. A implementacéo de totens informativos é também um bom método de assinalar os

trajetos, servindo como suporte informativo.

Figura 4.3 z Exemplos de sinalizacao direcional utilizada em ciclovias

Outro aspeto a ter em consideracdo na marcacao destes percursos ciclaveis preferenciais passa
pelo fornecimento de informacé@o aos condutores no sentido de os alertar sobre a provavel
presenca de ciclistas na estrada. Alguns exemplos de informacéo deste tipo apresentam -se na

figura seguinte.

Figura 4.4 z Informacao aos condutores sobre a presenca de utilizadores de bicicleta
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